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D PAAKIRIJOITUS

TURVANA KAIKISSA OLOISSA

Otsikko on tavaramerkkisuojattu Rajan tunnuslause, joka julkais-
tiin 2000-luvun alussa. Haluttiin korostaa Rajan toimintakykya
toimintaympariston muuttuvien tilanteiden vaatiessa niin nor-
maalioloissa kuin eriasteisissa poikkeus- ja kriisitilanteissakin,
maalla, merella ja ilmassa.

Tuohon lauseeseen lisdtdan usein “ja olosuhteissa” koros-
tamaan toimintaamme 24/7 lapi koko vuoden, satoi tai paistoi,
oli tyynta tai myrskya.

Taman hetkisessa maailmantilanteessa Rajan ammattitai-
toinen, yhteistyokykyinen ja luotettava toiminta luo osaltaan
turvallisuuden tunnetta vahvistavaa vakautta suomalaiseen
yhteiskuntaan ja Euroopan unioniin. Tassakin lehdessa ker-
rotaan monista kehityshankkeista, joilla osaltaan kehitamme
toimintaamme yha tehokkaammaksi. Toimintaympaériston ta-
pahtumien seuranta ja niihin reagointi tarvittaessa on Rajalla
reaaliaikaista. Taman tilannekuvan yllapitémiseen meilld on

vankkaa ammattitaitoa, kehittynytta tekniikkaa ja monipuolista
kokemusta Suomessa ja kansainvalisesti.

Painettuna ja digitaalisesti luettavissa oleva Rajamme
Vartijat -lehti on seurannut toimintaa ja ihmisia Rajalla kohta
90 vuotta. Haluamme valittaa teille lukijoille tietoa meista ja
toiminnastamme monipuolisesti, kiinnostavasti ja selkeasti. Toi-
vomme, ettd mahdollisimman moni ehtisi vastata tésséa lehdessa
olevaan lukijakyselyyn, jotta voimme tavoittaa teidat entista
paremmin ja tarjota aina parempaa sisaltoa.

Pdivi Kaasinen
Paatoimittaja
Rajavartiolaitoksen viestintapaallikko

Paivi Kaasinen (toinen oikealta) itarajalla ensimmaisena tyovuotenaan Rajavartiolaitoksessa
vuonna 2004.
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O L EDARE

SAKERHET UNDER ALLA
FORHALLANDEN

Rubriken ovan ar Gransbevakningsvasendets varumarkesskyd-
dade motto som lanserades i borjan av 2000-talet. Syftet med
mottot var att framhava Grénsbevakningsvasendets formaga
att svara pa forandringar i omvarlden under savél normala for-
hallanden som i olika typer av undantags- och krissituationer
— pa land, till sjéss och i luften.

Orden "och i alla vader” laggs ofta till for att betona att
vi arbetar aret runt 24/7 vare sig det &r regn eller sol, storm
eller stiltje.

| dagens varldslage skapar var yrkeskunniga, samarbetsvil-
liga och tillforlitliga verksamhet en stabilitet som 6kar trygghets-
kanslan i det finlandska samhallet och i Europeiska unionen.
Den har tidningen innehaller artiklar om flera utvecklingsprojekt
som gor var verksamhet annu mer effektiv. Vi foljer standigt
héndelserna i var omvérld och vid behov kan vi reagera pa
dem i realtid. For att uppratthalla denna lagesbild har vi gedi-
gen yrkeskunskap, avancerad teknik och mangsidig erfarenhet
bade i Finland och internationellt.

Tidningen Rajamme Vartijat, som kan lasas i bade tryckt
och digital form, har i snart 90 ar f6ljt Gransbevakningsvasen-
dets verksamhet och personal. Vart mal &r att informera lasarna
om oss och var verksamhet pa ett mangsidigt, intressant och
tydligt satt. Vi hoppas darfor att du, basta lasare, hinner be-
svara lasarenkaten 2022 i det har numret. Det hjalper oss att
gora en annu battre tidning som uppfyller dina forvantningar.

Péivi Kaasinen
Chefredaktor
Kommunikationschef vid Gransbevakningsvasendet

I férra sidans foto stdr Péivi Kaasinen (andra frén héger) vid
Ostgrédnsen under sitt forsta arbetsdr vid Grénsbevaknings-
védsendet 2004.

WD) LEADING ARTICLE

SAFETY AND SECURITY IN
ALL CIRCUMSTANCES

The above title is the registered slogan of the Finnish Border
Guard, introduced in the early 2000s. The idea was to under-
line the Finnish Border Guard’s capacity to act and function in
both normal circumstances and exceptional situations or crises,
to meet the challenges of a changing operating environment
and varying situations — on land, at sea and in the air.

The words “and in all conditions” are often added to fur-
ther emphasise that we work 24/7, all year round, come rain
or shine, calm or storm.

In the current world situation, our professional, cooperative
and reliable operations contribute to stability that reinforces
the sense of safety and security in Finnish society as well as
within the European Union. This issue of the Rajamme Vartijat
magazine includes several articles on development projects
aimed at making our operations ever more efficient. We con-
stantly monitor our operating environment and, if necessary,
respond to events and changes without delay. Our solid com-
petence, advanced technologies and experience of working
in varying duties in Finland and internationally guarantee the
maintenance of situational awareness in real time.

For nearly 90 years, the Rajamme Vartijat magazine has
shared news and stories about the activities and people of the
Finnish Border Guard. We endeavour to introduce our every-
day work to our readers in a diversified, interesting and easy
to read manner. We hope that you, dear reader, will take the
time to respond to the Reader Survey 2022 published in this
issue for the purpose of helping us develop the magazine and
offer ever more interesting contents.

Péivi Kaasinen
Editor-in-chief
Communications Manager of the Finnish Border Guard

In the photo on the previous page, Pdivi Kaasinen (second
from the right) is standing on the eastern border in 2004, her
first year of service in the Finnish Border Guard.
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Rajavartiolaitoksen
ensimmainen
vastuullisuusraportti on
valmistunut

Rajavartiolaitos on sitoutunut hoitamaan
lakisdateiset tehtdvansa taloudellisesti,
sosiaalisesti ja ekologisesti kestévalla ta-
valla. Laaja tehtavikenttd mahdollistaa
vastuullisuuden ja kestavin kehityksen
edistamisen useilla eri aloilla.
Rajavartiolaitoksen vastuullisuus-
tyo perustuu YK:n kestavan kehityksen
tavoitteisiin (Agenda 2030). Rajavartio-
laitos edistda jo nyt monien kestavan
kehityksen tavoitteiden saavuttamista
lakisaateisia tehtdvid hoitaessaan, mutta
taman lisdksi Rajan tydryhma on tunnis-
tanut vield kehitysmahdollisuuksia.
Valitut kestavan kehityksen tavoit-
teet, joiden saavuttamista Rajavartiolai-
toksen toimenpiteilld erityisesti tuetaan,

ovat seuraavat:
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Tavoite 3: Terveys ja hyvinvointi.
Lisatdaan henkiloston tyossa viihtyvyytta,
parannetaan terveyttd ja vdhennetdin
poissaoloja, kehitetadn toimitiloja.

Tavoite 12: Vastuullista kuluttamista.
Kehitetaan Rajavartiolaitoksen ymparis-
tonsuojelua ja vihennetadn riskeja ym-
périston saastumiseen.

Tavoite 13: [lmastotekoja.
Vihennetaan Rajavartiolaitoksen hiili-
dioksidipaastoja.

Tavoite 14: Vedenalainen elama.
Kehitetdan ymparistovahinkojen torjun-
taa ja vihennetaan omasta toiminnasta
johtuvaa ympériston kuormitusta.

Tavoite 16: Rauha, oikeudenmulkai-
suus ja hyvé hallinto.

Varmistetaan ja kehitetdan Rajavartio-
laitoksen hyvaa hallintoa ja oikeusvar-
muutta.

Vastuullisuusraportti esittelee tarkemmin
jokaisen tavoitteen, niille méaritetyt toi-
menpiteet sekd toimeenpanon ja vaikut-
tavuuden mittarit.

Vastuullisuusraportti on luettavissa Rajan
verkkosivuilla:
raja.fi/vuosikertomukset

1 RAUHA, DIKEUDEN-
MUKAISULS JA
HYVA HALLINTD

KESTAVAN
KEHITYKSEN

tavoitteet
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TEKSTI: Veera Savelius

Vartiolaiva 2025 -
kohti uusia laivoja

Vartiolaiva 2025 -hanke tahtaa kahden uuden Turva-luokan

aluksen hankintaan vuosien 2025 ja 2026 aikana.

ajavartiolaitoksella on talld hetkel-

la kéaytossaan kolme ulkovartio-

laivaa: vuonna 2014 valmistunut
Turva seka vuosina 1986 ja 1987 kayttoon
otetut Tursas ja Uisko. Néiden kolmen
laivan lisaksi kaytossa oli vuoteen 2019
asti vuonna 1994 valmistunut vartiolaiva
Merikarhu. Uusilla laivoilla on tarkoitus
korvata jo vanhentuneet Tursas ja Uisko ja
kiytosta poistettu Merikarhu, jolloin Ra-
javartiolaitoksella olisi kiytossaan kolme
modernia ulkovartiolaivaa.

Turvan tapaan aluksille tulee helikopterikentta aluksen keulaan. Kuva: Meyer Turku Oy.

Rajavartiolaitoksen ulkovartiolaivat
toimivat ymparivuotisesti kaikissa Itame-
ren sadolosuhteissa. Alukset suorittavat
kaikkia Rajavartiolaitoksen merellisia
tehtavia: rajojen valvontaa, vaativia me-
ripelastustehtavid, ymparistovahinkojen
torjunnan tehtavia, alueellisen koske-
mattomuuden valvontaa ja turvaamista,
vesiliikenteen valvontaa, kalastuksen
valvontaa seka osallistuvat sotilaalliseen
maanpuolustukseen ja kansainvilisiin
operaatioihin. Aluksilla on my6s johta-

mis- ja tukialusrooli monien merellisten
yhteistyéviranomaisten operaatioissa.
Vartiolaiva 2025 -hankkeessa jarjes-
tettiin kevaalld 2021 tarjouskilpailu, jonka
voitti Meyer Turku Oy. Rajavartiolaitos
solmi Meyer Turku Oy:n kanssa aieso-
pimuksen elokuussa 2021. Sopimusneu-
vottelut saatiin pdatokseen viime kesana,
ja kesakuun 2022 lopussa allekirjoitettiin
hankintasopimus vartiolaiva Turvalla
Helsingissa. Vartiolaiva 2025 -hankkeessa
hankittavat uudet alukset on tarkoitus




Jo ensimmaisessa vaiheessa tehdaan laivan rungolle jaamalli- ja
avovesikokeita pienoismallin avulla. Kuva on Turvan pienoismallilla
tehdyista jaamallikokeista. Kuva: Aker Arctic Oy.

saada operatiiviseen kayttoon vuosien
2025 ja 2026 aikana.

Entista suorituskykyisemmat
laivat

Uusien laivojen suorituskyvyn perusta
syntyy erinomaisesta merikelpoisuudesta
ja ohjailukyvyst4, riittavdsta nopeudesta,
yli 4000 mpk:n toimintamatkasta seka it-
sendisesta jaissa kulkukyvysta.

Uusilla aluksilla tulee olemaan kyky
kahden yhtaikaisen operaation johtami-
seen. Meripelastuksen osalta painopiste
on kyvyssi vastata vaativiin monialaon-
nettomuuksiin, joita ovat esimerkiksi
matkustaja-aluksen ja tankkerin yhteen-
tormdys, jossa voi pahimmillaan olla sa-
maan aikaan tehtdvina thmisten etsinti
merestd, massaevakuointi, ymparisto-
vahingontorjunta (6ljy- tai kemikaaliva-
hinko) ja tulipalon sammutus.

Uusien alusten myoti Rajavartiolai-
toksen kriittiset suorituskyvyt kehittyvat
entisestadn: massaevakuointikyky kasvaa
merkittivasti seka tankkerien ja isojen
risteilyalusten hatahinauskyky kolmin-
kertaistuu. Rajojen valvonta tehostuu
monipuolisten ja tehokkaiden sensorien

myo6ta. Lisdksi aluksille on suunnitteilla
vartiolaiva Turvaa suorituskykyisempi
vaikuttamiskyky. Kohteet kyetain ha-
vaitsemaan, tunnistamaan seka vaikut-
tamaan niihin kauempaa kuin aiemmin.
Tama kehitys tukee alueellisen koskemat-
tomuuden valvontaa ja turvaamista seka
sotilaallisen maanpuolustuksen tehtavia,
joihin varautumista on kehitetty tiiviissa
yhteistyossa Puolustusvoimien kanssa.
Talta osin Puolustusvoimat myos osallis-
tuu aluksen varusteluun ja rahoitukseen.
Liséksi alusten kybersuoja nostetaan ai-
van uudelle tasolle. Tursaaseen ja Uiskoon
verrattuna saapumisaika kohteelle lihes
puolittuu.

Oljyntorjuntakapasiteetti arvioidaan
Rajavartiolaitoksen laivaston kokonais-
suorituskyvyn perusteella. Kapasiteetti
tulee kummankin aluksen osalta jopa
kymmenkertaistumaan edeltajiinsa Tur-
saaseen ja Uiskoon nahden. Oljyi voidaan
kerata tyynessa vedessd, aallokossa ja
jaissa. Aluksilla on jatkuvasti mukana 800
metrid raskasta 6ljypuomia, jonka ne voi-
vat laskea valittomasti 6ljyvahingon levia-
misen estamiseksi. Aluksilla tulee olemaan
myos kyky operoida kemikaalipilvessi.

Varustuksena kolme erilaista
venettd
Alusten varustukseen kuuluu kolme eri-
laista venetta. Nopeaa reagointia varten
on valmiusveneend yhdeksan metrii pitka
avoin RIB-vene, joka yltaa yli 50 solmun
nopeuteen ja joka voidaan laskea mereen
kovassakin aallokossa. RIB-vene on var-
sinkin meripelastukseen erittain hyvi,
silla sithen on helppo nostaa vedesta ih-
misid kyytiin. Lisaksi se toimii hyvin raja-
ja vesiliikenteen valvonnan tehtavissa.
RIB-veneelld taytetadan myos Fast Rescue
Boat -vaatimus: aluksessa tulee olla nopea
pelastusvene esimerkiksi siltd varalta, etta
omalta alukselta putoaa henkil mereen.
Pidempiaikaista partiointia varten
aluksella on katettu partiovene, joka
toteutetaan itseoikaisevana ja on siten
turvallinen myos aériolosuhteissa. Par-
tioveneelld suoritetaan samoja tehtavia
kuin RIB-veneelld, mutta partioveneessa
on sadsuoja varsinkin kylmén vuodenajan
varalle.
Oljyntorjuntaa, kelirikkoa, vedenalai-
sia tyotehtdvia ja palonsammutustehtévia
varten aluksilla on uppoumarunkoinen
tyovene, johon harkitaan uutena ominai-
suutena myos etaohjausmahdollisuutta.
Se mahdollistaisi esimerkiksi kemikaali-
pilvessi toiminnan ilman ihmisten mu-
kana oloa parantaen niin merkittavasti
tyontekijoiden tyoturvallisuutta.
Alusten koneisto pyritadn toteut-
tamaan mahdollisimman energiatehok-
kaaksi ja ymparistoystavalliseksi. Polt-
toaineena voidaan kayttad nesteytettya
maakaasua, biokaasua tai dieselia. Tu-
levaisuuden polttoaineisiin kuten me-
tanoliin ja ammoniakkiin varaudutaan
mahdollisuuksien rajoissa. Vartiolaivan
operointiprofiili sisaltia suuren méiarian
matalan kuorman tilanteita. Toisaalta
suurta tehoa tarvitaan ajoittain. Paadie-
selmoottoreiden ja akuston muodostama
hybridikoneisto on katsottu parhaiten
edelld mainittuja tekijoita palvelevaksi
vaihtoehdoksi. Akuston avulla voidaan
tuottaa laivan tarvitsema sahko yoaikana
oltaessa ankkurissa tai laiturissa. Akusto
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Uudet laivat tulevat olemaan 98 metria pitkia ja 17,6 metrid leveitd. Kuva: Meyer Turku Oy.

tasaa my0s koneiston kuormitusta ja toi-
mii niin sanottuna varavoimanlahteena
ajettaessa saaristossa yhdella padkoneella.
Naiden tekijoiden myotd alusten koko-
naisenergiatehokkuus paranee ja hiilija-
lanjalki pienenee.

Aluksilla tulee olemaan noin 20 hen-
gen miehisto aina vuorossa. Miehistoon
kuuluu jatkuvasti myos sukeltajia veden-
alaisten pelastustehtavien suorittamiseksi.
Alusten on tarkoitus olla merella noin 330
vuorokautta vuodessa. Alusten toiminta-
alueena on koko Suomen rannikko Viro-
joelta Tornioon, painottuen avomerelle.

Perussuunnittelu kdynnissa
Alusten perussuunnittelu jakautuu kah-
teen vaiheeseen. Nyt meneilldan oleva
ensimmiinen vaihe kestda helmikuuhun
2023 saakka, ja toinen vaihe kdynnistyy
limittdin taman vuoden marraskuussa
ja kestad aina vuoden 2023 lokakuuhun
saakka.

Ensimmiinen vaihe alkaa perussuu-
reiden maarittelylla, nima lahtotiedot
mahdollistavat ja luovat raamit myéhem-
min kaynnistyville tarkemmalle suunnit-
telulle. Ensimmainen vaihe sisaltaa malli-
kokeita ja laskelmia esimerkiksi aluksen

merikelpoisuudesta, rungon vastuksista,
hydrodynamiikan toimivuudesta ja aluk-
sen vakavuudesta. Lisdksi tassa vaiheessa
viimeistellddn aluksen yleisjarjestelyt,
joissa padtetddn mita toimintoja tulee
minnekin. Jo perussuunnittelun ensim-
maisessa vaiheessa tehdaan padkompo-
nenttien laitevalinnat, koska ne vaikut-
tavat painoon ja sitd kautta esimerkiksi
laivan vakauteen.

On hyvin tarkeaa, etta kaikille aluk-
sen osa-alueille on tehty ensin kokonais-
hallinta, esimerkiksi sen kannalta, mihin
laivan painopiste sijoitetaan. Nain taataan,
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etta tuleva alus ui tasapainossa eiki ole
kallellaan suuntaan tai toiseen tai kulje
esimerkiksi pera matalammalla kuin
keula.

Meyer vastaa perussuunnittelusta
tiiviissa yhteistyossa Rajavartiolaitoksen
kanssa. Varsinkin ensimmaisessd vai-
heessa Meyer tekee suunnittelua pitkalti
itse, mutta he kayttavat hyodykseen myos
alihankkijoiden osaamista. Kaikki suun-
nitelmat tulevat Vartiolaiva 2025 -hank-
keelle hyvaksyttiviksi.

Kun ensimmaisessa vaiheessa maa-
ritettdvit perussuureet, painonhallinta,
vakavuus, runko ja yleisjarjestelyt on
sovittu ja lyoty lukkoon, alkaa tarkempi
suunnittelu. Toisessa vaiheessa suunnitel-
laan esimerkiksi konehuone tarkemmin:
miten putkistot kulkevat, mihin pienem-
mit koneet sijoitetaan ja tehdaan pienem-
pien koneiden laitevalinnat.

Kohti valmiita laivoja
Perussuunnittelun edetessa 2023 loppu-
kesasta kaynnistyy tyokuvavaihe, jossa
tehdain tyokuvat asentajille siita, miten
laiva tulee rakentaa. Tyokuviin merkitaén
esimerkiksi hitsaussaumojen paksuudet,
milld menetelmélld ne tulee hitsata tai
mita kaapelia vedetdan, minne ja miti
materiaalia kaytetadn missakin kohdas-
sa. Tyokuvat ovat ohjeita varsinaista
tyota varten. Nyt jo on auki melkein 700
piirustusnimikettd, ja lopulta kuvia tulee
olemaan tuhansia, silla yksikain kuva ei
tule valmiiksi kerralla, vaan vaatii useita
eri versioita.

Piirustusten hyviaksyminen on raskas
prosessi, kun jokainen kuva pitaa katsoa
lapi ja hyviksyd. Ensimmadiset tyokuvat
tulevat katsottaviksi 2023 alkusyksylla, ja
tyokuvia valmistuu ja tulee katsottavaksi
melkein valmistumiseen asti, silla myos
rakentamisen aikana tehddan koko ajan
korjauksia ja tarkennuksia jo olemassa
oleviin tyékuviin. Rakentamisvaiheessa
rakentajat voivat my0s joutua tilanteisiin,
joissa tyokuvan suunnitelmaa ei ole mah-
dollista toteuttaa sellaisenaan, vaan pai-
kan pdalld joudutaan tekemaén tilanteen

vaatimia muutoksia. Nama muutokset on
tarked paivittda tyokuviin, jotta Rajavar-
tiolaitokselle jda laivasta paikkansa pitavat
tyokuvat.

Piirustus- ja laitehyvaksyntojen saa-
vuttaessa riittavan laajuuden kiaynnistyy
varsinainen rakennusvaihe, joka kestda
aina laivojen luovutuksiin asti, ensim-
maiisen laivan luovutus tulee olemaan
vuoden 2025 lopulla ja toisen vuoden
2026 lopulla.

Testausta ja valvontaa monessa
eri vaiheessa

Tarkeimpien komponenttien ja koneiden
osalta tehdain tehdaskokeita jo valmis-
tajan tiloissa laitteiden valmistuttua. Ko-
keissa testataan laitteiden toiminta ja etti
laite vastaa tilausta. Vasta sitten laitteet
tuodaan laivalle. Kun laiva on tarpeeksi
valmis, aloitetaan laiturikokeet. Laituri-
kokeissa varmistetaan jarjestelmien toi-
minta laivaolosuhteissa yksi jarjestelmé
tai systeemi kerrallaan. Laiturikokeiden
jalkeen ennen laivan valmistumista siirry-
taan tekemadn merikokeita. Merikokeissa
testataan koko laivan toimivuus meriolo-
suhteissa, miten kaikki jarjestelmat toimi-
vat yhtend kokonaisuutena.

Hankkeen rakennusvalvonta kiyn-
nistyi heti hankintasopimuksen solmi-
misen jilkeen. Suunnitteluvaiheessa ra-
kennusvalvonnan tehtavina on varmistaa,
ettd telakka suunnittelee sopimuksen
mukaisen laivan. Fyysisessa rakennusvai-
heessa rakennusvalvonta taas varmistaa,
ettd telakka rakentaa suunnitelmien mu-
kaisen laivan. Ja kayttoonottovaiheessa,
joka kestad laivojen luovutuksesta ainakin
takuun ajan, varmistetaan, ettd alus toimii
niin kuin on suunniteltu. Rakennusval-
vonta kulkeekin hankkeen mukana sen
eri vaiheissa ja varmistaa, ettd Rajavar-
tiolaitoksella on lopulta kaytossaan sopi-
muksen mukaiset laivat.

Laivat otetaan vastaan, kun kaikki
korjaukset ja huomautukset on tehty.
Ennen laivan vastaanottoa varmistutaan
myos, etté laiva tayttaa kaikki sopimuk-
sen ja vaadittujen sertifikaattien mukaiset

vaatimukset ja silld on luokituslaitoksen
hyviksynta.

Rajan merellinen suorituskyky
paranee

Rajavartiolaitos on huomioinut Vartiolai-
va 2025 -hankkeessa tulevaisuuden muka-
naan tuomat haasteet ja muutokset mah-
dollisuuksien mukaan. Ulkovartiolaivojen
tehtavat pysyvit samana mutta yhteensa
kolmen nykyaikaisen aluksen myota me-
rellinen suorituskyky tulee nousemaan
uudelle tasolle.

Rajavartiolaitoksella on jatkossa
kaytossadn ajanmukainen kalusto kaik-
kein vaativimpienkin turvallisuustehté-
vien ympdrivuotiseen suorittamiseen
kaikissa Itameren olosuhteissa. Uudet
laivat varmistavat Rajavartiolaitoksen
merellistd suorituskykya aina 2050-
luvulle saakka. @

RAJAMME VARTIJAT

9



TEKSTI: Sami Jlavenp’a'a KUVAT: Raja

/ara i'

merionnettomuuksiin

Meripelastukseen osallistuu suuri maara erilaisia toimijoita.

ine

¥

TAJAVARTIOL ‘

LAITOS

n monialaisiin

Naiden toimijoiden rooleja ja yhteistyota selkeytetaan Monialaisiin

merionnettomuuksiin varautumisen yhteistoimintasuunnitelmalla

(MoMeVA) ja yhteisella koulutuksella.

oMeVa laadittiin vuonna 2013
selkeyttamaan eri viranomais-
ten rooleja ja yhteistyotd me-

rellisissd suur- ja monialaonnettomuuksis-
sa. Suunnitelman laadintaan osallistuivat
kaikki meripelastustoimeen osallistumaan
velvolliset viranomaiset, valtion liikelai-
tokset seka vapaaehtoissektori.

Suunnitelman luomisen yhteydessa
maéariteltiin yllapitovastuu Rajavartiolai-
toksen johtamalle valtakunnalliselle meri-
pelastustoimen neuvottelukunnalle. Kan-
sainvilisesti kyseisestd suunnitelmasta
kiytetdan nimed nimed Mass Rescue
Operations plan (MRO plan).

Vuosien saatossa viranomaiskentéssa
ja lainsdadannossa sekd toimintatavoissa

on tapahtunut muutoksia. Syksylla 2020
todettiin yhteistoimintasuunnitelman
olevan laajemman péivityksen tarpeessa.
Piivitystyo toteutettiin Rajavartiolaitok-
sen johdolla hyodyntaen meripelastus-
toimen neuvottelukunnassa edustettuja
organisaatioita. Rajavartiolaitoksessa
paivitystyohon osallistuivat merivartios-
tojen, Vartiolentolaivueen seka Raja- ja
merivartiokoulun asiantuntijat.

MoMeVa:n paivitys

MoMeVa:n piivitystyossd kaytiin lapi
kaikki yhteistoimintasuunnitelman osiot
ja huomioitiin viranomaiskentéssa tapah-
tuneet muutokset seka lakimuutokset,
joista oleellisimpina olivat pelastuslain

ja alusliikennepalvelulain muutokset.
Pelastuslain uudistuksen seurauksena
Suomen talousvyohykkeelld ja alueme-
relld aavalla selalla tapahtuvien ympéris-
tovahinkojen torjunta siirtyi Rajavartio-
laitoksen vastuulle vuoden 2019 alussa.
Alusliikennepalvelulain uudistus on vuo-
rostaan vaikuttanut suojapaikkaprosessiin.

Yhteistoimintasuunnitelmaan lisattiin

seuraavat uudet osa-alueet:

+ Alusoljy- ja aluskemikaalionnettomuu-
dessa toimimisen perusteet

+ Suomen Punaisen Ristin ja vapaaehtoi-
sen pelastuspalvelun tuki merellisissa
onnettomuuksissa

« Kasitteisto ja lyhenteet
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Varustamon luento CO-kurssilla.

Ympiristovahinkojen torjuntaan
liittyvien asioiden lisiaminen yhteistoi-
mintasuunnitelmaan katsottiin tarpeel-
liseksi, vaikka kyseiset toiminnot eivit
kuulu meripelastustoimen neuvottelu-
kunnan mandaatin alaisuuteen. Alus-
6ljy- ja kemikaalivahinkojen torjunnan
valtakunnallinen neuvottelukunta toimii
myos Rajavartiolaitoksen johtamana. Ym-
paristovahinkojen torjunnalla on selkea
liittymapinta merellisiin onnettomuuk-
siin mm. johtamisen, resurssien kayton
ja toiminnan yhteensovittamisen kautta.
Hyvin usein suurissa merellisissd onnet-
tomuuksissa ihmishenkien pelastamisen
lisaksi joudutaan torjumaan myos ympa-
ristovahinkoja, jolloin naihin liittyvien toi-
mintojen saumaton yhteensovittaminen
on tarkeds, ihmishenkien pelastamisen
ollessa kuitenkin ensisijainen tehtéva.

Valtakunnallinen yhteistoiminta-
suunnitelma toimii pohjana antaen raamit
merivartiostojen yksityiskohtaisemmille
operatiivisille suunnitelmille. Lisaksi pai-
vitetty MoMeVa jalkautetaan kaytantoon
kunkin toimijan sisiisilla varautumissuun-
nitelmilla ja yhteisissd harjoituksissa seka
Raja- ja merivartiokoulun kursseilla.

Paivitetyt osiot on hyviksytty me-
ripelastustoimen neuvottelukunnan toi-
mesta. Yhteistoimintasuunnitelma on
loydettavissd raja.fi-sivustolta.

Yhteistoimintakurssi
CO-moduuli

Raja- ja merivartiokoulu jarjesti en-
simmdisen vaativan meripelastuksen
yhteistoimintakurssin (CO-moduuli)
toukokuussa 2022. Kurssin tavoitteena
oli antaa tietoa meripelastustoimesta,
Rajavartiolaitoksesta ja keskeisista sidos-
ryhmisté yhteistoimintaviranomaisille ja
-organisaatioille seka Rajavartiolaitoksen
henkilgstolle.

Kurssin sisalto liittyi erityisesti vaa-
tivien merellisten onnettomuuksien joh-
tamiseen ja yhteistoimintaan. Kurssi on
myos osa paivitetyn MoMeVa:n kaytan-
toon jalkauttamista. Kurssin kohderyh-
ména oli eri organisaatioiden merellisissd
operatiivisissa johtotehtavissa toimivat
henkilot (kuten pelastustoimi: P2, P3;
ensihoito: L3, L4 ja poliisi: KJ, Y])

Vuonna 2022 toteutettu ensimmai-
nen "pilottikurssi” oli suunnattu erityi-
sesti Varsinais-Suomen alueella toimi-
ville organisaatioille, mutta mukana oli
myos osanottajia paakaupunkiseudulta.
Kurssille osallistui Rajavartiolaitoksen
edustajien lisiksi pelastustoimen, poliisin,
ensihoidon, sosiaalitoimen, ELY-keskuk-
sen, kaupallisten salvage-yhtididen seki
vapaaehtoissektorin toimijoita.

Kurssi piti sisalldan meripelastusjar-
jestelman perusteita, johtamista vaativissa

meripelastustilanteissa, eri organisaatioi-
den varautumissuunnitelmien esittely4,
useamman case studyn lapikdymisen
sekd tutustumisen matkustaja-aluksen
massaevakuointijirjestelyihin ja pelas-
tustoimintaan aluksella. Kurssi huipentui
Emergo Train System -harjoituskonsep-
tilla toteutettuun karttaharjoitukseen.
Ensihoito kayttda kyseistd harjoituskon-
septia harjoitellessaan toimimista suur-
onnettomuuksissa. Kyseinen konsepti oli
nyt ensimmaista kertaa kaytossa Rajavar-
tiolaitoksessa.

Kurssin aikana keskustelu oli varsin
vilkasta ja Rajavartiolaitoksen saama pa-
laute positiivista. Kurssi nahtiin erittain
hyodylliseksi lisaykseksi Raja- ja meri-
vartiokoulun kurssitarjontaan. Yhteistoi-
mintakurssi laajensi eri organisaatioiden
tietamysta toistensa resursseista seka
toiminnasta suuronnettomuustilanteissa.

Seuraava kurssi on tarkoitus kohden-
taa paikaupunkiseudun toimijoille. @

Kirjoittaja, komentajakapteeni Sami Jér-
venpdd toimii meripelastusasiantuntijana
Rajavartiolaitoksen esikunnan meriturval-
lisuusyksikossd.
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TEKSTI: Mikko Hirvi, Mikaela Jalanne ja EMSA-tyoryhma KUVA: Textron Systems Aerosonde

Miehittamattomat
ilma-alukset
rannikkovartiostojen tukena

Valtioiden rajat ylittavaa yhteistyota modernilla teknologialla.

ajavartiolaitos tekee yhteistyotd
tdnd vuonna Euroopan meritur-
vallisuusviraston (EMSA) kanssa
miehittimattoman ilma-alusjérjestelmén
(Remotely Piloted Aircraft System eli
RPAS) operoinnissa.
Toiminnan tavoitteena on edistia
Rajavartiolaitoksen rajaturvallisuuden yl-
lapitokykyd ja rannikkovartiostotoiminto-

jen yhteisty6ta Suomen merialueella, ran-

nikolla ja saaristossa EMSA:n tarjoamia
resursseja apuna kayttaen. Toukokuusta
2022 lahtien EMSA:n RPAS-jarjestelmia
on lennitetty pohjoisen Itdmeren alueen
ylld osana Rajavartiolaitoksen, Viron po-
liisi- ja rajavartioviraston sekd Latvian
rannikkovartioston rajat ylittavaa yh-
teistoimintaa.

Viisi kuukautta kestavan yhteistyon
aikana toimijat suunnittelevat ja seuraavat

sekd vastaanottavat tietoja lennoilta riip-
pumatta siita, mista RPAS-jirjestelméda
kdytetdan. Yhteistoiminnan ansiosta
miehittdimatontd ilma-alusta voidaan
lennittad yhdella lennolla laajalla alueella
pohjoisella Itamerella.

Yhteistoiminnan oleellisin osa on
reaaliaikaisen tiedonsiirron (live stream)
vilittiminen lennon aikana seka lennoilta
saatujen tietojen vaihtaminen valtioiden




vililla. Rajavartiolaitoksessa lennétyksia
tekevat vuoroviikoin Suomenlahden ja
Lansi-Suomen merivartiostot. Toimijat
suunnittelevat lennot osaksi omaa toi-
mintaansa yhteistyossd Viron ja Latvian
kanssa.

Miehittaméaton ilma-
alusjarjestelma parantaa
tilannetietoisuutta
Suomenlahden ja Lansi-Suomen meri-
vartiostoilla on ollut hyvid kokemuksia
miehittdmattoman ilma-alusjirjestelmén
hyodyntamisesta. Jarjestelma soveltuu
monipuolisesti tilannekuvan taydenté-
miseen rannikkovartiostotoiminnoissa,
oli kyse rajavalvonnasta, meriturvallisuu-
desta, ymparistovahinkojen torjunnasta
tai muista Rajavartiolaitoksen merellisista
tehtavista. Suomenlahden merivartios-
tossa timan miehittaimattoman ilmailun
yhteistyon painopisteena on erityisesti
tilannekuvan tuottaminen avomerelté.
Tyypillisia miehittaméttomalle
ilma-alukselle annettavia tehtévia ovat
kohteiden paikantaminen seka erilaiset
valvonta- ja etsintitehtavit, joita toteu-
tetaan kaikkina vuorokauden aikoina.
Miehittdmattomén ilma-aluksen etu on
sen kustannustehokkuus, jolla se tehos-
taa koko merellisen valvontajirjestelmén
suorituskykya. Miehittaméttomén ilma-
aluksen avulla on mahdollista saada reaa-
liaikaista tilannekuvaa onnettomuus- ja
etsintitehtavissa meripelastuskeskuksen
johtamisen tueksi. Se on my6s helppo ot-
taa kayttoon, ja valvontalaitteena se on
verrattain huomaamaton. RPAS on suun-
niteltu toimimaan paivalld ja yolla seka
monenlaisissa ympéristoolosuhteissa, ku-
ten vaihtelevissa limpotiloissa, korkeassa
ilmankosteudessa ja sadesaassa.
Miehittamattoman ilma-alusjér-
jestelmd taydentda merellista rajojen
valvontaa sekd miehitettyd ilmailua.
EMSA:n toimesta on jo pitkaén seurattu
laajoja alueita EU:n rannikkoalueilla ja
syrjaseuduilla kaukokartoitussatelliittien
avulla. Téllainen seuranta toki tarjoaa
arvokasta tietoa, mutta sitd on saatavilla

vain tiettyina aikoina satelliitin kiertora-
dasta riippuen. Lisaksi viranomaiselta
vaaditaan nopeaa reagointikykya, tarvit-
taessa haastavissakin olosuhteissa kuten
merelld, johon kaukokartoitussatelliitit
eivit ole tehokkain valvontamuoto.

Kaytossa on Textron Systems
Aerosonde

Miehittaméttoman ilma-aluksen tuki-
kohta vaihtelee viiden kuukauden aika-
na. Suomessa tukikohta sijaitsee Hangon
lentokentilla ja Virossa Lomalassa. Kay-
tettava ilma-alusjarjestelmd on Textron
Systems Aerosonde. Kyseessi on ensim-
mainen kerta, kun Aerosonde-jirjestelma
lentad Euroopan siviili-ilmatilassa LUC-
lentotoimiluvan (Light UAS Operator
Certificate) nojalla. Michittaméattoman
ilma-aluksen ja lennétystoiminnan tuot-
taa EMSA:n sopimustuottaja Nordic
Unmanned.

Miehittdimiton ilma-alus laukais-
taan ilmaan katapultin avulla ja lennon
paatteeksi se laskeutuu sité varten viritet-
tyyn verkkoon, jota péin alus lennétetaén.
Lennokin lentoonlahtopaino on noin 36
kilogrammaa ja siipien kérkivali on noin
3,6 metria. Miehittdmiton ilma-alus yltaa
noin 100 kilometrin marssituntinopeu-
teen, jonka aikana se kykenee lentamain
sille suunnitellun tukiasemaverkon ulot-
tuvissa useita satoja kilometreja. Lennokki
on varustettu AlIS-vastaanottimella,
elektro-optisella kameralla, tutkalla ja
limpokameralla. @

Kirjoittajat ovat Suomenlahden merivar-
tioston apulaiskomentaja Mikko Hirvi,
viestintiharjoittelija Mikaela Jalanne ja
EMSA-tyoryhma.

EMSA TARJOAA
ASIANTUNTIJA-
APUA JA OPERA-
THVISTA TUKEA

Euroopan meriturvallisuusvirasto (EMSA)
antaa merenkulun turvallisuuteen ja me-
riympariston saastumisen torjuntaan liit-
tyvaa asiantuntija-apua ja operatiivista
tukea. EMSA tarjoaa miehittamattomien
ilma-alusten (RPAS) palveluja maksutto-
masti EU:n jasenvaltioille. Vuonna 2022
pohjoisella Itamerella EMSA:n RPAS-
yhteistoimintaan osallistuvat viiden kuu-
kauden ajan Rajavartiolaitoksen lisaksi
Viron poliisi- ja rajavartiovirasto seka
Latvian rannikkovartiosto.
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Ymparistovahinkojen
torjuntaan uusi

tietojarj

estelma -

MERT

Jarjestelman ensimmainen versio otettiin kayttoon 1.6.2022.

aikka MERT-jarjestelmd (Mari-
ne Environment Response Tool)
on jo operatiivisessa kaytossa,

jatkuu sen kehittaminen vuoden 2023
loppuun asti.

Jarjestelman méarittely ja kayttoliit-
tymien suunnittelu alkoi vuonna 2020
Suomen ympéristokeskuksen, Rajavar-
tiolaitoksen ja pelastustoimen edustajien
valisena yhteistyona. Kayttoliittymien

suunnittelussa kaytettiin apuna my6s ul-
kopuolista konsulttiyhtiota.

Varsinainen ohjelmiston kehittami-
nen, toisin sanoen "koodaaminen’ alkoi
vuoden 2021 alussa ja siitd vastaa Suomen
ympiristokeskus. Kehitystyo kestad arvi-
olta kolme vuotta, jonka aikana laaditaan
useita MERT-jarjestelmén pdivitys- ja
laajennusversioita. Paivitykset pyritaan
tuottamaan puolen vuoden paivityssyk-

lilla, ja niiden kayttoonottaminen ajoit-
tamaan vuosittain loppukevéiseen ja
loppuvuoteen.

Mika muuttuu?

Ympiristovahinkojen torjunnan (YTV)
johtamistoimia tukeva MERT-tietojar-
jestelmi korvasi merialueella ailemmin
kaytostd poistuneen BORIS 2 -tietojar-
jestelman. Sen kaytostd jouduttiin luo-
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pumaan vanhentuneen tekniikan vuok-
si. Uudet selaimet eivit tukeneet enaa
MS Silverlight -toiminnallisuutta, johon
BORIS perustui.

MERT-jarjestelman omistaa Raja-
vartiolaitos, ja Suomen ymparistokeskus
jatkaa jarjestelman kehittdjana ja yllapi-
tajana. Jarjestelma on suunniteltu palve-
lemaan laajalti eri ympéristovahinkojen
torjuntaan osallistuvia toimijoita, joskin
jarjestelmén ensimmaiisten toimintojen
kehittimisen painopiste on ollut pitkalti
Rajavartiolaitoksen tarvitsemissa merel-
lisissa toiminnoissa.

Vaikka MERT oli kayttoonotettaessa
vield keskenerdinen, helpottaa jarjestelma
jo talla hetkelld merelliseen YVT-toimin-
taan liittyvien asioiden keskitettyd kirjaa-
mista ja tilannekuvan muodostamista.
Jarjestelméa kehitettaessa on huomioitu
erityisesti merellisiin YV T-tehtaviin
liittyvét toimintamallit, "prosessit’ joita
uusi jarjestelméd luonnollisesti tukee.
Jarjestelman kehittdminen jatkuu vield
vuonna 2023, jolloin jarjestelmén pitaisi
saavuttaa toimitussopimuksen mukainen
laajuus.

Jarjestelman toiminnot

1.6.2022 kayttoonotetussa versiossa on
erilaisten karttatoimintojen ja paikkatie-
toaineistojen lisdksi kaytossd seuraavat
toiminnallisuudet:

Yleisina toimintoina

+ kayttdjatunnistautuminen

+ aiemmin luotyjen tapahtumien tietojen
tarkastelu

o resurssien syottiminen jarjestelmin
tietokantaan

« paikkatietoaineiston hyédyntaminen
(aineisto taydentyy hankkeen edetessa)

« yleiskartta, merikartta seka piirto- ja
mittaustyokalut

« erilliset jarjestelman paakayttdjan toi-
minnot (mm. kayttooikeuksien ja roo-
lien hallinta)

- mahdollisuus ladata omalle koneelle
jarjestelmin kayttoohje.

Yksittdiseen tapahtumaan liittyen

« perustietojen syottaminen (alkutiedot)

« tilannearvion laatiminen ja johtovas-
tuun maarittaminen

« havaintojen kirjaaminen

« toimenpiteiden kirjaaminen

« liitedokumenttien lisaidminen

- merkintojen nikymisen hallinnointi
(ketké nakevat kirjaukset).

Jarjestelma on osoittautunut pilotoinnin
ja ensimmaisten kayttokuukausien aikana
BORIS-jarjestelmaa merkittavasti kayt-
tajdystavallisemmaksi. Tdhan on osittain
syyna jarjestelmén ensimmadisen versi-
on "suppeus” On kuitenkin selvad, etta
MERT-jarjestelmén suunnittelussa hyo-
dynnetylla ulkopuolisella palvelumuotoi-
lulla on ollut suuri vaikutus nimenomaan
kayttoliittymanakymiin ja ohjattuun tie-
don sy6ttamiseen ns. wizard-toiminnolla.
Olemme luottavaisia, ettd helppokayttoi-
syys ja selkeys sailyvat myos jarjestelmén
laajentuessa.

Jarjestelman selkeys ja
helppokayttdisyys sujuvoittavat
koulutusta

Uusi tietojirjestelma edellyttad aina
myos jarjestelméan kayttokoulutuksen
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jarjestamista. Jarjestelmén ensimmaisen
version kehittdmisen rinnalla on valmis-
tunut kayttdjakasikirja, "'manuaali”. Kayt-
tajakasikirjan sadnnollisesti paivitettava
viimeisin versio on selattavissa tai la-
dattavissa suoraan tietojarjestelmasta.
Vuoden 2022 aikana on tarkoitus tehdi
MERT-tietojirjestelmastd viela erillinen
verkkopohjainen itseopiskelukurssi, jonka
avulla kukin MERT-jérjestelman kayttajd
voi itsenaisesti opiskella jarjestelman kay-
ton perusteet.

Lihtokohtaisesti kukin kayttajaor-
ganisaatio vastaa oman henkilostonsa
koulutuksesta ja jarjestaa omien tarpei-
densa pohjalta erillista kayttajakoulutusta.
Tarvittaessa Rajavartiolaitos voi tukea
em. koulutusta, mutta kokonaisvaltaista
koulutusvastuuta ei ole tarkoitus ottaa
Rajavartiolaitoksen hoidettavaksi. Men-
neen kesan ja alkaneen syksyn aikana Ra-
javartiolaitos on jarjestanyt, ja jarjestds,
yksittaisia koulutustilaisuuksia eri sidos-
ryhmien avainhenkiléille. Nain pyritaan
turvaamaan jarjestelmén yhtendinen
kayttotapa.

Rekisterin yllapito ja
kayttolaajuus

MERT-jarjestelman rekisterinpitajand
toimii Rajavartiolaitos. Pelastuslaitosten

#a
h,

osalta tdysimadraista kayttoonottamista
rajoittaa pelastuslainsaddannon taman-
hetkiset puutteet sekd kaytanteet, jois-
sa jokainen pelastuslaitos toimii omien
tietojensa osalta itsenaisesti rekisterin-
pitajana. Pelastustoimen lainsdadannon
puutteiden vuoksi jarjestelman kaytto
on jouduttu toistaiseksi rajaamaan vain
merialueen YVT-toimintaan. Siséminis-
terion pelastusosaston johdolla pohditaan
parhaillaan, kuinka MERT-tietoja voitai-
siin jatkossa hyodyntad pelastustoimen
sisimaan ja -vesien tehtévissa.
Lisétietoja jarjestelmésta ja sen kayt-
tooikeuksista 10ytyy Rajavartiolaitoksen
Internet-sivuilta osoitteesta: raja.fi/ym-
paristovahinkojen-torjunnan-tietojarjes-
telman-uusiminen-tietoa-sidosryhmille 1

MERT-jarjestelman kaytto
laajenee

Kayttoonottamisen osalta kukin toi-
miala tai kayttdjaorganisaatio tekee itse-
naiset padtokset jarjestelman kayttoonot-
tamisen aikataulusta ja kiyton laajuudesta
organisaationsa sisalla.

Rajavartiolaitoksessa MERT-tieto-
jarjestelmaan kirjataan kaikki YV T-teh-
taviin liittyvat ilmoitukset, tilannearviot
ja toimenpiteet. Tallaisia tapahtumia ovat
mm. aluspaastot, alusonnettomuudet ja

MERT-jarjestelma on kdytettavissa koko Suomen rannikko- ja merialueilla.

vuodot Itamerella sijaitsevista lukuisista
hylyista. Voidaan siis sanoa, ettd MERT
on Rajavartiolaitoksessa itsendinen "YV'T-
tehtavien johtamisen tukena kéytettava
tietojarjestelmy’.

Myés rannikon pelastuslaitokset
ja useat muut toimijat ovat jo tehneet
paatoksen jarjestelméan kayttoonottami-
sesta merellisissa YV T-tehtéavissa ja kayt-
toonoton laajentaminen etenee. Liséksi
useita uusia kiyttajaorganisaatioita tulee
mukaan vield loppuvuoden 2022 aikana.

Eri organisaatioiden kdyttoonot-
topaatokset mahdollistavat jatkossa
tehokkaan tilannekuvan valittamisen
ympiristovahinkojen torjuntatoimiin
osallistuvien viranomaisten kesken. @

Kirjoittaja, komentaja Mikko Simola
toimii Meriturvallisuusyksikon pddllikkond
Rajavartiolaitoksen esikunnassa.
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TEKSTI: Heikki Kontro KUVAT: EMSA

CISE ja merellisen
tietojenvaihdon tulevaisuus

Valvonta 4 -hankkeen aikana laadittiin kohdearkkitehtuuri-

kuvaus kansallisen meritilannekuvan nykytilanteesta.

iranomaistoimijoiden vélinen
tietojenvaihto on keskeista laa-
dukkaan merellisen tilannekuvan

luomiseksi. Merellisida valvontatietoja
vaihdetaan niin kansallisten kuin kan-
sainvilisten turvallisuusorganisaatioi-
den vililla. Kansainvalisen merialueiden
valvonnan tietojenvaihdon kehittdminen
on myo6s yksi EU:n yhdennetyn meripoli-
tiikan ja EU:n meriturvallisuusstrategian
keskeisista tavoitteista.

EU:ssa tietojenvaihdon kehittami-
seksi on vuosien ajan kehitetty EU:n yh-
teistd merialueiden valvonnan tietojen-
vaihtoympiristé CISE:a. CISE (Common
Information Sharing Environment) on
vapaaehtoinen, yhteistydhon perustuva
aloite Euroopan unionissa, jolla pyritaan
edistimadn valvontatietojen vaihtamista
ja sitd kautta edistaimdan EU:n merialuei-
den valvontatoimien tehokkuutta, laatua,

reagointikykya ja yhteensovittamista.

CISE-tietojenvaihtoympariston
kautta on suunniteltu vaihdettavan sek-
torit ylittavasti erilaisia merellisia tietoja:
ympariston tilaan, kalastuksenvalvontaan,
merenkulun turvallisuuteen, rajavalvon-
taan, lainvalvontaan, tullitoimintoihin
seka puolustusyhteistyohon liittyvia tie-
toja.

CISE:n transitiovaihetta on vuodesta
2019 alkaen johtanut Euroopan meritur-
vallisuusvirasto EMSA. Tavoitteena on,
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ettd CISE:n kautta tapahtuva operatiivi-
nen kansainviélinen tietojenvaihto alkaisi
vuoden 2024 alussa.

CISE:n tekninen kehittdminen
Vuonna 2020 Rajavartiolaitokselle myon-
nettiin 500 000 euroa Euroopan meri- ja
kalatalousrahastosta CISE:n kansallisen
kiyttoonottohankkeen toteutukseen.
Hanke toteutettiin 1.9.2020-31.8.2022 ja
sen tavoitteena oli liittya teknisesti CISE-
ympéristoon ja ottaa kayttéon CISE:n
kautta tarjottavat tietopalvelut seka tukea
tietopalvelujen kayttoonotossa muita niita
kiyttamaan oikeutettuja viranomaisia.

CISE-ympériston kautta tapahtu-
vassa tietojenvaihdossa jaettavaksi tar-
koitetun tiedon on kuljettava erillisen
CISE-palvelinympiriston (node) kautta,
jotta toinen taho voi vastaanottaa tiedon
ympdriston toisessa pdassa.

Suomessa CISE-palvelinymparis-
ton ensimmainen testiversio laadittiin
Viyldviraston johdolla EUCISE2020-

Slakeholdar A

hankkeessa, johon METO-viranomaiset
(Merelliset toimijat, eli Merivoimat, Ra-
javartiolaitos, Traficom ja Vaylavirasto)
osallistuivat 2014-2018. Euroopan me-
riturvallisuusvirasto EMSA:n johdolla
CISE-palvelinympariston ohjelmistoa ja
tietoliikenneyhteyksien arkkitehtuuria on
kuitenkin kehitetty EUCISE2020-hank-
keen padttymisen jalkeen, minkd vuoksi
my06s Suomen CISE-palvelinymparisto
oli osittain tarpeen madritelld ja rakentaa
uudelleen. Tdma olikin yksi Valvonta 4
-hankkeen keskeisista toimista, nimittdin
Suomen CISE-palvelinympariston tieto-
litkenneyhteyksien ja ohjelmiston tekni-
nen péivittaiminen ja samalla ympariston
hallinnoinnin siirtdminen Vayldvirastolta
Rajavartiolaitokselle. Rajavartiolaitoksen,
Vaylaviraston ja Valtorin vililla allekirjoi-
tettiin kesdkuussa 2022 siirtosopimus,
joka koskee CISE-palvelinympiriston
ja VPN-yhteyksien yllapitoa. Siirtosopi-
muksen allekirjoittamisen my6ta Suomen
CISE-palvelinymparistod koskevat oikeu-

det, vastuut ja velvollisuudet siirrettiin
Vaylavirastolta Rajavartiolaitokselle.

Toinen tekniikkaan liittyvé toimi Val-
vonta 4 -hankkeessa oli CISE-rajapinnan
ja CISE-toiminnallisuuksien kehittaminen
Rajavartiolaitoksen meritilannekuvajar-
jestelmdan. Kyseinen rajapinta Rajavar-
tiolaitoksen tietojarjestelméin ja Suomen
kansallisen CISE-palvelinympariston va-
lille kehitetdan ensi vaiheessa testiympa-
ristoon ja siirretdan vasta myohemmassa
vaiheessa operatiiviseen ymparistoon.
Rakentamalla rajapinta aluksi testiym-
paristoon voidaan rajapinnan toimin-
nallisuuksia ja kayttoliittymaa kehittaa
ketterammin.

Elokuussa 2022 tehtyjen tietojarjes-
telmatestien perusteella laadittiin Raja-
vartiolaitoksen ja jarjestelmatoimittajan
vililla poytakirja, johon kirjattiin testeissa
havaitut meritilannekuvajarjestelman
CISE-toiminnallisuuksia koskevat puut-
teet, jotka tullaan viimeistelemaén Val-
vonta 4 -hankkeen paittymisen jalkeen.

Stakeholder B

Service IAl: Vessel

Berviece 1Al:
data, pull provider

Vessel

Service 2B1: Vessel
data, pull consumesr

data, pull provider

Stakchaldor C

Barvices im Model:

Service 2Bl: Vessel

data, pull consumer

Maritimeo
Surveillance
IT Systam
B

Barvices in Hodel:

Service lAl |metadata], System A
Bervice LAZ !“tn&nu], .E]'ltn- A
Barvice 101 |metadata), System C

Service 2Bl [metadata], System B

CISE:n tekninen toteutus yhdistaa tietojenvaihtoymparistoon liittyneen viranomaisorganisaation operatiivisen tietojarjestelman
(Maritime Surveillance IT System) rajapinnan (Adaptor) kautta CISE-palvelinympéristoon (CISE Node), joka on edelleen
yhdistetty CISE-ympéristoon (Network). N&in ennalta mééariteltya tietoa voidaan vaihtaa turvallisesti kahden olemassa olevan
tietojarjestelman valilla.
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Rajavartiolaitoksen tietojarjestelman
testiympéristoon kehitettavat CISE-toi-
minnallisuudet, joiden tietoja voidaan
tulevaisuudessa jakaa muille CISE-tieto-
jenvaihtoon osallistuville viranomaisille:

1. VOI List Service: toiminnallisuus, jonka
avulla tietojarjestelméssa voidaan laatia
lista erityisseurattavista aluksista.

2. Incident Reporting Service: toiminnal-
lisuus, jonka avulla voidaan tietojar-
jestelmissa laatia raportti erityisesta
merellisesta tapahtumasta, kuten on-
nettomuudesta.

3. Risk Profile Service: toiminnallisuus,
jonka avulla voidaan tietojarjestelméssd
maaritella alue, johon liittyy jokin eri-
tyinen riski. Voidaan kuvata esim. riskin
tyyppi, sijainti ja kesto.

Kansallisen meritilannekuvan
kohdearkkitehtuurikuvaus
Valvonta 4 -hankkeen aikana laadittiin
kohdearkkitehtuurikuvaus kansallisen
meritilannekuvan nykytilanteesta. Koh-
dearkkitehtuurissa kuvattiin visuaalisesti
kansalliseen meritilannekuvaan liittyvit
toimijat, toiminnot, tietosisallot ja tie-
tojarjestelmat. Kuvauksessa keskityttiin
erityisesti niin kutsutun informaatioker-
roksen tietoihin, kuten eri rekistereissa
tai portaaleissa sijaitseviin tietoihin, joita
kdytetdan taydentamaéan sensori- ja kart-
takerroksen tietojen pohjalta rakentuvaa
meritilannekuvaa.

Meritilannekuvan kohdearkkiteh-
tuurikuvauksen laatimisen tavoitteena
oli saada entista parempi kasitys kaikista
niista tiedoista, joita Suomessa kayte-
tadn meritilannekuvaan liittyvissa eri
viranomaistoimissa. Tyéhon osallistui
Rajavartiolaitoksen asiantuntijoiden li-
saksi Merivoimien, Traficomin, Vaylavi-
raston, Fintrafficin meriliikenteenohjaus
VTS:n, Poliisin ja Tullin asiantuntijoita.
Kuvauksen laatimisen tavoitteena oli tu-
kea Suomen viranomaisten osallistumista
tietojenvaihtoympéristo CISE:n kehitté-
miseen ja antaa parempi kasitys siit4,
kuinka CISE:n tai muiden kansainvélisten

tietojenvaihtojérjestelyjen tiedot suhteu-
tuvat Suomen viranomaisten tuottaman
meritilannekuvan tietoihin, toimijoihin ja
niiden viliseen vuorovaikutukseen.

Kohdearkkitehtuurin avulla pyrittiin
tukemaan CISE-tietopalvelujen kayttoon-
otossa muita niitd kiyttamaan oikeutet-
tuja viranomaisia. Kun CISE-verkosto
tulevaisuudessa laajenee uusien jasen-
maiden ja toimijoiden my6ta ja ymparis-
ton kautta suunnitellaan vaihdettavaksi
uusia tietosisaltoja, voidaan hankkeessa
laadittua kohdearkkitehtuurikuvausta
hyodyntaa kansallisten meritilanneku-
vaan liittyvien tietojenvaihtotarpeiden
selvittamisessa.

Testauksesta operatiiviseen
tietojenvaihtoon
CISE-tietojenvaihtoympariston kehitté-
minen ja operatiiviseen tietojenvaihtoon
valmistautuminen tulevat jatkumaan viela
Valvonta 4 -hankkeen paityttyd. EMSA:n
johtama CISE-siirtyméavaihe jatkuu ta-
manhetkisen tiedon mukaan aina vuo-
den 2023 loppuun asti. Lisaksi Ranskan
meriasioiden ministerié SGMer on hake-
nut EU:n komissiolta EMKVR-rahoitusta
uuden CISE Alert -hankkeen toimeen-
panoa varten. Kahden vuoden pituisen
hankkeen on maari alkaa marraskuussa
2022 ja paattyd lokakuussa 2024.

Hankekonsortion téysipainoisia ji-
senid tulisivat Ranskan lisiksi olemaan
Kreikka, Italia, Bulgaria, Portugali ja
Slovenia. Suomi (Rajavartiolaitos) ja
Hollanti osallistuvat hankkeeseen Asso-
ciated Partner -roolilla, mika tarkoittaa,
ettd voimme osallistua joustavasti halu-
amiimme hankkeen tyopaketteihin, mutta
emme kuitenkaan saa hankerahoituksen
kautta korvauksia osallistumisestamme
aiheutuneista kustannuksista.

Yhtené CISE Alert -hankkeen tavoit-
teena on saada uusia EU-maiden merel-
lisid viranomaisia liittymaén CISE:en ja
kehittad naiden CISE:en liittyvia teknisid
valmiuksia. Lisiksi tavoitteena on kehittaa
uusia CISE-kayttotapauksia. Alustavan
suunnitelman mukaan uudet kayttota-

paukset tulisivat liittyméan lento- ja me-
ripelastukseen, laittomaan merelliseen
toimintaan tai ymparistovahinkojen tor-
juntaan liittyvaan tietojenvaihtoon.

Rajavartiolaitoksen kannalta kiytto-
tapausten maarittelyyn ja mahdolliseen
testaamiseen osallistuminen olisi CISE
Alert -hankkeen tarkein osa. Onnistues-
saan projekti voisi vieda CISE:n pitkaan
jatkuneesta testausvaiheesta varsinaiseen
operatiivisen tietojenvaihdon vaiheeseen,
mika hyodyttaisi Rajavartiolaitoksen ja
muiden METO-viranomaisten operatii-
vista merellista toimintaa. @

Skannaa QR-koodi puhelimellasi,
niin ndet esittelyvideon CISE-
tietojenvaihtoymparistosta.

CISE

Kirjoittaja Heikki Kontro toimii CISE-
hankkeen projektipdcdllikkond.
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TEKSTI: Tuomas Laosmaa KUVAT: Raja
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Raja-Joosepin uusi rajatarkastusasema.

Rajainfrastruktuuria

kehitet

dan

vhteistyohankkeissa

ajat ylittavd yhteistyo tukee raja-

alueiden kehitysta monin tavoin.

Se sujuvoittaa ihmisten, tavaroi-
den ja padoman liikkuvuutta seka auttaa
loytamaan yhteisia ratkaisuja esimerkiksi
ymparistoon, terveyteen ja rikollisuuteen
liittyviin haasteisiin.

Suomen ja Vengjan viliselld rajalla
on toteutettu vuosina 2014-2022 yh-
teistyohankkeita kolmella maantieteelli-
sella ohjelma-alueella: Kolarctic, Karelia
ja Kaakkois-Suomi. Rajavartiolaitos on
osallistunut hankkeisiin, joilla on tuettu
sujuvia ja turvallisia rajanylityksid seka
helposti saavutettavia ja yhteyksiltdan
hyvia alueita.

Venajan hyokittya Ukrainaan EU:n
rahoitusohjelmat on jaadytetty, milld on

vaikutusta raja-alueiden kehittimiseen
tulevina vuosina.

Raja-Joosepin ja Vartiuksen
rajatarkastusasemat
Kolartic-ohjelmassa rakennettiin kaytto-
ikansa paahan tulleen sisailmaongelmai-
sen Raja-Joosepin rajatarkastusaseman
tilalle kokonaan uusi rajatarkastusasema.
Hankkeeseen sisaltyi rajanylityspaikan lii-
kennejarjestelyt, rajatarkastustekniikan ja
teknisen valvontajarjestelman kehittami-
nen sekd rajanylityspaikan aitaaminen.
Karelia-ohjelmassa lisattiin Vartiuk-
sen rajatarkastusaseman tarkastuskapa-
siteettia ja parannettiin tilojen kayttod
asiakastiloissa. Liikennevirtojen suju-
vuutta rajanylityspaikan alueella kehi-

tettiin liikennejérjestelyin. Hankkeessa
parannettiin alueen teknistd valvontaa
ja alueen aitausta.

Kaakkois-Suomen
rajanylityspaikat ja satamat
Imatran rajanylityspaikat kehitettiin
likkenteen sujuvuutta rata- ja tax-free-
alueen litkennejarjestelyin ja varauduttiin
rautateitse tapahtuvaan tavaraliikenteen
kehittymiseen rakentamalla tarkastuslai-
turi juniin nousua varten. Samalla paran-
nettiin alueen teknisté valvontaa.
Vainikkalassa rakennettiin uusi ra-
jatarkastusasema kiyttoikdnsid padhén
tulleen rajavartioaseman tilalle. Uusi ra-
jatarkastusasema sijaitsee rautatieaseman
valittomassa laheisyydessa, miki tarjoaa
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Vainikkalan rajatarkastusaseman henkildsto on tyytyvainen
uusiin toimitiloihinsa.

hyvit puitteet operatiivisten tehtavien
toteuttamiseen. Hankkeessa parannet-
tiin myos alueen valvontatekniikkaa ja
aidattiin rata-alue rajan ja rajantarkas-
tusaseman valilta.

Kotkan satamassa luotiin valmius
operoida sdannollista, ymparivuotista
laivalitkennetta Kotkan ja Pietarin vé-
lilla ja tarjota tayden palveluvalikoiman
risteily- ja matkustajalaivoille ja niiden
matkustajille uudessa matkustajatermi-
naalissa. Rajavartiolaitos osallistui rajatar-
kastustilojen tarvemarittelyyn ja suun-
nitteluun seka hankki rajatarkastusten
edellyttamat laitteet.

Rahoitusohjelmat helpottavat
suurten hankkeiden toteutusta
Rajavartiolaitos osallistui edelld mainit-
tuihin hankkeisiin kumppanin roolissa.
Kotkan sataman kehitystyot toteutettiin
Kotkan Sataman johdolla. Muissa hank-
keissa johtovastuu oli Vaylavirastolla.
Kumppaneina hankkeissa ovat olleet Raja-
vartiolaitoksen lisiksi muun muassa Ely-
keskukset, Senaatti-kiinteistot, Suomen
tulli, Sateilyturvakeskus ja litkenteenoh-
jausyhtio Fintraffic.

Rajavartiolaitoksen nakokulmasta
ulkorajayhteistyoohjelmien keskeisend
etuna on mahdollisuus toteuttaa laajoja
investointihankkeita, joita olisi huomat-
tavasti vaikeampi toteuttaa osapuolien
omien budjettien puitteissa. Kokemuksen
my6td myos hankkeiden johtaminen ja
hankehallinta ovat saaneet vakiintuneen
ja ennakoitavan muodon. @

European Neighbourhood Instrument
Cross Border Cooperation (ENI-CBC)
2014-2020 on ulkorajoja koskeva Euroo-
pan unionin yhteistyoohjelma, joka on
Jatkanut vuosina 2007-2013 toteutetun
European Neighbourhood and Partnership
Instrument (ENPI) -ohjelman tavoitteita.

Eurcopan unienin
osarahoittama

Kirjoittaja, eversti Tuomas Laosmaa toi-
mii Rajatarkastusosaston padllikkond
Rajavartiolaitoksen esikunnassa.

Uusi kaistantarkastuskoppi Kotkan satamassa.

RAHOITUS-
OHJELMAT
JAADYTETTIIN
VENAJAN
HYOKATTYA
UKRAINAAN

Venajan hyokattya Ukrainaan Euroo-
pan komissio jaadytti nykyisten oh-
jelmien rahoitussopimukset ja nain
keskeytti toimeenpanon Venajan
kanssa. Rajavartiolaitoksen osalta
hankkeet ehdittiin toteuttaa suunnitel-
lusti ennen ohjelman toimeenpanon
keskeytymista. Myos kauden 2021-
2027 ohjelmien valmistelu on kes-
keytetty. Ohjelmien keskeyttamisella
on alustavan tarkastelun perusteella
vaikutuksia tulevien vuosien raja-
infrastruktuurin kehittdmismahdolli-
suuksiin. Myos talla saralla olemme
uuden ajan edessa.
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TEKSTI: Hanna Lehto KUVAT: Kartverket ja Maanmittauslaitos

Rajankaynti Suomen ja
Norjan valtakunnanrajalla

Rajankayntiin nimetty valtuuskunta on

y6 painottuu vuonna 2022 valta-

kunnanrajan kunnon tarkastami-

seen, ja raja-alue myos ilmakuva-
taan. Rajankéynti valmistuu vuoteen 2025
mennessa.

Rajavartiolaitos vastaa Suomen hoi-
tovastuulla olevien rajamerkkien ja ra-
jan kunnosta ja ylldpidosta. Tyo ajoittuu
25-vuotiselle hoitojaksolle. Tyosta vastaa
Lapin rajavartiosto ja sita tuetaan Vartio-
lentolaivueen lentosuorituksilla.

Maanmittauslaitos puolestaan osal-
listuu rajankayntiin operatiivisessa roo-
lissa. Kaytannossa henkilostoa on mukana

aloittanut tyonsa.

mittauksissa ja muissa maastotoissa seka
dokumentoinnissa ja viestinnassa.

Rajavartiolaitoksesta rajankaynti-
valtuuskuntaan on nimetty prikaatiken-
raali Matti Sarasmaa. Han toimii myos
rajankayntivaltuuskunnan varapuheen-
johtajana.

Virallinen alkutarkastus

Suomen ja Norjan vilisen valtakunnan-
rajan rajankaynnin 2025 alkutarkastus
pidettiin 18.—19.8.2022, jolloin rajan-
kayntivaltuuskunnat tapasivat Kilpisjar-
vella. Maanmittauslaitoksen padjohtaja

Kolmen valtakunnan rajapyykki Kilpisjarvella.

Arvo Kokkonen oli estynyt saapumasta
tilaisuuteen, joten Suomen delegaatiota
johti rajankayntivaltuuskunnan varapu-
heenjohtaja Matti Sarasmaa.
Alkutarkastukseen siséltyi Kilpisjér-
velld Kolmen valtakunnan rajapyykin juh-
lallinen tarkastus ja tarkastuspoytakirjan
allekirjoittaminen Norjan ja Ruotsin de-
legaatioiden kanssa. Muuten rajankaynti
oli kahdenvalinen Norjan kanssa.
Norjan delegaation kanssa tarkastet-
tiin lahes koko Suomen ja Norjan vilinen
valtakunnanraja Lapin rajavartioston ja
Vartiolentolaivueen tuella.

-
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Valtakunnanrajan rajapyykin
294A sydankivi Suomen puolelta
kuvattuna. Vuosiluku on rajapyykin
rakentamisvuosi.

Delegaatiot saivat tarkan ja kattavan
kasityksen hoitovastuullaan olevan rajan
ja rajamerkkien tilasta ja tarvittavista kun-
nostustoista. Yhteisty6 on erinomaista ja
Suomi sai norjalaisilta valitonta kiitosta.

- Rajavartiolaitoksen ja Maanmit-
tauslaitoksen yhteistyo rajankaynnissa

on sujunut hyvin. Rajavartiolaitoksen
tehtavina on raja-alueeseen kuuluvien
rakennelmien huoltotyét ja tukea val-
tuuskunnan tyota esimerkiksi hoitamalla
kuljetuksia tiettomalld raja-alueella. Tyo
on merkityksellista kansainvilista yhteis-
tyota, Matti Sarasmaa kertoo.

Rajankayntivaltuuskunta kokoontuu
toiseen viralliseen kokoukseen loppuvuo-
desta 2022. Kokous jarjestetadn vastavuo-
roisesti Norjassa.

Kunnostustyot paatokseen
vuoteen 2025 mennessa
Rajan kunnostamista jatketaan tyosuun-
nitelman mukaisesti, kumpikin valtio
omalla hoitovastuullaan olevalla alueella.
Suomen hoitovastuulla on viimeisen 25
vuoden ajan ollut raja-alue rajamerkilta
343 Muotkavaaraan, kun taas Norjan
hoitovastuulla on ollut raja-alue Kolmen
valtakunnan rajapyykilta Kilpisjarveltd ra-
jamerkille 342. Suomi ja Norja vastaavat
yhteisesti toista Tenon vesistolld rajapyy-
kilta 342 A rajapyykille 343.
Kunnostustyot saatetaan loppuun
vuoteen 2025 mennessd. Hoitovastuu
vaihtuu Norjalle vuonna 2025 suoritet-
tavan rajankiynnin jilkeen. @

RAJANKAYNT]
OSA HYVAA
RAJANAAPU-
RUUTTA

25 vuoden vélein tehtdva rajan-
kaynti on oleellinen osa hyvaa ra-
janaapuruutta. Siina raja-alue ja ra-
japyykkien kunto tarkistetaan, eika
rajaa siirreta suuntaan tai toiseen.
Alueella asuville ja oleskeleville
ihmisille tydo nakyy maastossa ja
esimerkiksi helikopterilentoina ra-
ja-alueella. Rajankayntivaltuuskun-
nat Suomesta ja Norjasta tekevat
tyon ulkoministerididen johdolla,
ja tulokset dokumentoidaan ulko-
ministerididen yhteiseen kayttoon.

Norjan, Ruotsin ja Suomen delegaatioiden edustajat Kolmen valtakunnan rajapyykilla Kilpisjarvella.
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TEKSTI JA KUVAT: Anssi Kerttula

Toimintaa

ennenkokemattomassa

tilanteessa

Katsaus Helsingin rajatarkastusosaston

toimintaan korona-aikana.

evaistd 2020 alkaen Helsingin
rajatarkastusosasto joutui toi-
mimaan koronapandemian yti-

messa.

Suomenlahden merivartiostoon
kuuluva osasto sijaitsee Helsinki-Van-
taan lentoasemalla ja sen ydintehtéviin
lukeutuvat rajatarkastukset, rajat ylit-
tavdn rikollisuuden paljastaminen seka
laittoman maahantulon torjuminen. Kun
pandemian takia lentoliikenteen maara

romahti dkillisesti ja maaliskuussa 2020
kayttoon otetiin sisdrajavalvonta, vaati
tilanne pikaista sopeutumista.

Etenkin ensimmiisind kuukausina
rajatarkastusosaston toimintaa hanka-
loitti seki sisd- ettd ulkorajojen ylitysta
koskevien siadosten jatkuva muuttumi-
nen. Osaston péivystykseen tulvi yhtey-
denottoja kansalaisilta ja medialta, eika
jokaiseen valttdméttd ollut antaa tark-
kaa vastausta. Ennenkokematon tilanne

ei kuitenkaan estanyt Helsingin rajatar-
kastusosastoa suorittamasta tehtaviaian
rajoitusten aikana.

Rokote- ja testitodistusten
tarkastaminen uutena
tyotehtavana

Rajatarkastajille muuttunut tilanne mer-
kitsi tavanomaisen rajatarkastuksen
lisaksi maahantulon rajoitusten tarkas-
tusta seka rajojen terveysturvallisuuteen
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Rajoitusten johdosta kdannytyksia ja paasyn epaamisia tehtiin huomattavasti

tavallista enemman.

liittyvia toimenpiteita eli testi- ja rokotus-
todistuksien tarkastusta. Matkustajien va-
haisen méaran vuoksi rajatarkastajia pys-
tyttiin tarvittaessa komentamaan muiden
vartiostojen tukemiseen.

Osaston varapiillikko Petter Stauf-
fer kertoo, ettd esimerkiksi hallinnolli-
sen tutkinnan ryhma oli uuden edessa
poikkeuksellisen tyollistetty. Rajoitusten
johdosta kdannytyksia ja paasyn epaa-
misia tehtiin huomattavasti tavallista
enemmadn, ja normaalien lentoreittien
puutteessa jokainen tapaus vaati erityisid
matkajarjestelyja. Lisdksi eri maat vaativat
matkustajilta erinaisid todistuksia koro-
naan liittyen. Siind missa kaannytyksia
ja paasyn epdamisia on normaalilla lii-
kennemadrilld tehty vuosittain joitakin
satoja, vuosina 2020 ja 2021 niité tehtiin
muutamia tuhansia.

Paivystysryhma puolestaan toimi
rajatarkastusosaston julkisena yhteyspis-
teend ja vastasi niin kansalaisten, liiken-
teenharjoittajien kuin viranomaistenkin
tiedusteluihin. Kyselyita tuli runsain mi-
toin seki yksityishenkiloilta ettd lentoyh-
tioilta, joille useat paillekkaiset rajoituk-
set ja niiden jatkuva muuttuminen loivat
sekavan tilanteen. Usein yhteydenottoja

tuli saman tien uusien saddosten julkaisun
myotd ennen kuin Raja oli ehtinyt ohjeis-
taa niista omaa henkilostoaan.

Epailtyja asiakirjavaarennoksia oli
lentomatkustamisen seisahduttua vain vé-
hanlaisesti asiakirjatutkintaryhman syy-
nissi. Sen sijaan korona-aikana korostui
tekaistujen testi- ja rokotustodistusten ha-
vaitseminen. Kyseinen vaarennostoiminta
ei ollut erityisen kehittynytta, mutta joi-
takin yrityksia onnistuttiin paljastamaan.

Tyoturvallisuuden
varmistamisessa onnistuttiin
Pandemian vaikutukset tyoturvallisuu-
teen koskettivat kaikkia rajavartijoita,
mutta erityisesti valvontaryhmaa, jonka
virkamiesten tyonkuvaan kuuluu muita
ryhmid enemman lahikontakteja. Esi-
merkiksi henkilotarkastuksissa ja tur-
vapaikkahakemusten rekisterdinnissa
valvontaryhmén on pakko tyoskennella
lahelld toista henkiloa. Heidén taakkaansa
helpotti kuitenkin se, ettei korona-aikana
maahan saapuvien kiintiopakolaisten re-
kisterointeja tehty.

Piristysta haastaviin olosuhteisiin toi
rajavartiokoira Spn Pimun toivottaminen
tervetulleeksi valvontaryhmaén. Pimu on

nyt ehtinyt harjoitella lentoaseman ympé-
ristossd jo muutaman vuoden ajan.
Suurena yksikkona rajatarkastusosas-
tokaan ei ole vilttynyt koronan vaiku-
tuksilta, ja varsinkin Omikron-variantin
pahimmassa vaiheessa sairastumisméarat
olivat muun yhteiskunnan tavoin huo-
mattavasti normaaliaikoja korkeampia.
Koronan vaikutuksia saatiin kuitenkin
jokaisessa vaiheessa rajattua niin, ettd
osaston toiminta ja sen henkiloston tyo-
turvallisuus pystyttiin turvaamaan.

Kiitosta vuoropaallikdiden
tyopanokselle haastavassa
tilanteessa

Stauffer nostaa esille vuoropaallikoiden
korvaamattoman tyépanoksen, joka mah-
dollisti ohjeistuksiltaan usein vajavaisten
saadosten soveltamisen tapauskohtaises-
ti. Tyypillisesti rajavartija saa muutamalla
tarkkaan valikoidulla kysymyksella hyvin
yleiskuvan henkilon maahantulon edelly-
tyksista, mutta uudessa tilanteessa vuo-
ropadllikot joutuivat kayttamaan omaa
harkintaa poikkeuksellisen usein.

Edelld kuvatun paketin kasassa pi-
tamisesta Stauffer kiittelee myos tuki-
osan suorittamaa tyovuorosuunnittelua,
jonka téytyi sovittaa osaston tyovuorot
sopimaan alati muuttuviin vaatimuksiin.
Usein muutokset olivat merkittivia ja
astuivat voimaan viime tingassa ennen
jakson vaihtumista, jolloin seuraavan
kolmen viikon vuorot seka sitd seuraa-
van kolmen viikon alustavat tyovuorot
oli suunniteltava uusiksi pahimmillaan
yhden viikonlopun aikana.

Maahantulon rajoitukset ovat nyt
poistuneet ja Suomeen matkustaminen
on palannut pandemiaa edeltineeseen
tilanteeseen. Koronan ja ajoittain aa-
rimmaisen tiuhaan tahtiin muuttuneen
toimintaympériston aiheuttamista haas-
teista huolimatta voidaan silti todeta, etta
rajatarkastusosasto suoriutui tehtavistadn
koko poikkeuksellisen tilanteen ajan. @
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Jukajarven juhlamarssi
kokosi yhteen satoja tuttuja
vuosien varrelta

Vanhat inttikaverit ja evp-kouluttajat tapasivat jalleen.

nsimmadisestd Jukajarven marssista
Eon tana vuonna kulunut 70 vuot-

ta. Juhlavuoden kunniaksi Raja- ja
merivartiokoulu jarjesti lauantaina 3.9.
kaikille avoimen Jukis70-juhlamarssita-
pahtuman.

Mannerheim-ristin ritari Leo Kojo
viitoitti 46 kilometrin pituisen marssi-
reitin Ruokolahden Jukajirvelta Imatran
Immolaan vuonna 1952. Tahdn mennessi

reitin on marssinut yhteensa noin 50 000
henkilo4, padasiassa Immolan varuskun-
nan varusmiehia kouluttajineen. Jukis-
marssi taittuu kesalld juosten, holkaten ja
kévellen ja talvella hiihtaen. Vuodenajasta
riippumatta varustuksena on 20 kilon rin-
kat ja rynnakkokivéarit.

- Idea kaikille avoimen ja sukupolvia
yhdistavan marssitapahtuman jarjestami-
sestd syntyi sosiaalisen median viesteista.

Varusmiestemme some-viestit marssi-
kokemuksista ovat saaneet reservilaiset
muistelemaan somessa omia Jukajarven
marssejaan. Ajatuksena oli tarjota heille
mahdollisuus kokea marssi uudelleen ja
tavata vanhoja tuttuja, kertoo Raja- ja
merivartiokoulun johtaja, eversti Jaakko
Hamunen.

- Vuosi sitten julkaisimme ennakkoil-
moituksen marssista, jotta osallistujilla oli
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Antti Matula sijoittui tayspitkalla marssilla
kuudenneksi.

mahdollisuus kerata kokoon porukoita, ko-
hottaa kuntoaan ja valmistautua marssille.
Viestintavalineind olivat Rajan verk-
kosivut ja some-kanavat. Viestit oli huo-
mattuy, silla tapahtumaan ilmoittautui
ldhes 700 henkiloa. Marssiin osallistui
Immolan varuskunnassa varusmiespal-
veluksensa suorittaneita reserviliisig,
Rajavartiolaitoksen evp-henkilostos,
kilpaurheilijoita ja kuntoliikkujia.
Tayspitkin 46 kilometrin pituisen
reitin lisaksi valittavana oli 22 kilomet-

Evp-kouluttajat Juhani Suutarinen, Martti Raisanen, Pentti Aatsinki ja Tapio Peippo
Raja- ja merivartiokoulun johtaja Jaakko Hamusen seurassa.

rin puolimatka. Tapahtumaan saattoi
osallistua myos 7,5 kilometrin historia-
kévelykierroksella Immolan lentokentin
tuntumassa tai 3 kilometrin Niemilam-
men kavelykierroksella.

Kunniavieraina marssiin osallistuivat
Leo Kojon tytir Ulpu Lappi ja poika Juha
Kojo.

- Juhlamarssitapahtuma onnistui yli
odotuksiemme. Kiitos siitd kuuluu myos
monille yhteistyétahoille, kuten sotilas-
kodille ja killoille seki eri yhdistyksille ja

Evp-kouluttajat Tero Puumalainen, Veijo Immonen ja Jarmo Leino.

yrityksille, jotka ovat osallistuneet ison ta-
pahtuman jarjestelyihin, Jaakko Hamunen
$anoo.

Immolasta oli jarjestetty kuljetus lah-
topaikoille, tdyspitkan matkan startti oli
Jukajarvelld ja puolimatkan Laamalassa.
Jukajarvelle oli yopyjid varten pystytetty
teltat ja nuotiopaikat. Matkan varrella
huoltopisteista sai vesitiydennysta ja
kaikkien marssimatkojen maalissa Niemi-
lammella oli tarjolla keittoruoka, makka-

ranpaistoa ja sotilaskodin palvelut.

. ekl e

Raja- ja merivartiokoulun entinen johtaja

Arto Niemenkari saapumassa maaliin.
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Tuloksia ja tunnelmia
Juhlamarssin tayspitkan 46 kilometrin
juhlamarssin voittaja oli Konsta Lyyti-
nen ajalla 3:47, toiseksi tuli Kirsi Putila
(4:20) ja kolmanneksi Fredrik Kuokka-
nen (4:21).

Puolimatkan eli 22 kilometrin mars-
sin voittaja oli Toni Koppanen ajalla 2:01,
toiseksi tuli Timo Nykénen (3:04) ja kol-
manneksi Niilo Maatta ajalla (3:30).

Reservildinen Antti Matulalle Juka-
jarven marssi on tuttu vuoden 1996 varus-

Kutsuvieraana marssiin osallistunut
kenttapiispa Pekka Sarkio.

miesajoilta. Téalld kertaa tayspitkan marssin
sijoitus oli kuudes ajalla 4:27. Han osallistui
tapahtumaan yhdessa vanhojen armeija-
kavereidensa kanssa. - Meistd muodostui
aikanaan kiinted kymmenen hengen tiimi.
Nykyisin ollaan perhetuttuja ja kummeja
toinen toistemme lapsille. Tavataan saan-
nollisesti, vaikka asutaankin eri puolilla
Suomea ja ulkomailla, Matula kertoo.
Marssin vanhempaa ikaluokkaa

edustivat Kaakkois-Suomen rajavartios-
ton evp-kouluttajat Juhani Suutarinen,

Janne Vaananen osallistui marssiin
"kaveria ei jatetd” -hengessa.

Martti Réisanen ja Pentti Aatsinki. —
Meilld on takanamme yhteensa satoja Ju-
kajarven marsseja. Télla kertaa mentiin
omaan tahtiimme ja vain puolikas, kerto-
vat jo vuosikymmenia elikepaivistd naut-
tineet kouluttajat. Miehet ovat edelleen
kovakuntoisia, vaikka ikda on mittarissa
jo 80 molemmin puolin. Joukosta Juhani
Suutarinen on ampumahiihdon maail-
manmestari ja olympiamitalisti, joka voitti
1960-70-luvulla olympia- ja MM-tasolla
kaikkiaan kuusi mitalia.

Jari HolK e -

Imatralaiset Jari Hoikkala ja Taina
Kalinainen.
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Rajavartijakurssin nykyinen oppilas Aki
Kuittinen juoksi kahtena perakkaisena
paivana tayspitkan matkan.

- Tama on minulle kymmenes Ju-
kajarven marssi. Ensimmaisen kerran
juoksin reitin vuonna 1981 aliupseeriop-
pilaana, kertoo Raja- ja merivartiokoulun
entinen johtaja eversti Arto Niemenkari.
— Tayspitkd matka sujui yllattavan hyvin
ja suunnitelman mukaan. Tama oli hieno
haaste pitaa itsensd kunnossa, ja tapah-
tuma on erinomainen rajasukupolvia
yhdistiva kokemus. Pddsi moikkaamaan
monia tuttuja ja vaihtamaan muutaman
sanan entisten tyokaverien kanssa, kertoo
Niemenkari maaliviivalla.

- Hieno kokoontuminen, hehkutta-
vat evp-kouluttajat Tero Puumalainen,
Veijo Immonen ja Jarmo Leino saapu-
essaan maaliin. — On tavattu paljon tuttuja
evp-henkiloitd ja kouluttamiamme va-
rusmiehia seka kuultu mukavia tarinoita
matkan varrella.

- Thastelin reitin kauniita maisemia ja
rajamiesten kovaa kuntoa ikaan katsomatta.
Taman parempaa maanpuolustushenkista
tapahtumaa ei olekaan, toteaa kutsuvie-
raana tapahtumaan osallistunut Puolus-
tusvoimien kenttipiispa Pekka Sarkio.

Reservilainen Janne Vaininen oli
tullut paikalle neljan armeijakaverin po-
rukalla. — Ensin ajatuksenani oli osallis-
tua tayspitkdaian matkaan, mutta "kaveria
ei jatetd” -hengessa juoksimmekin kaikki
yhdessa puolimatkan.

Imatralaiset Jari Hoikkala ja Taina
Kalinainen olivat lukeneet paikallisleh-
desta marssista ja lahtivit innolla mukaan.
- Mukava tapahtuma ja puolimatka sujui
hyvin. Pyoriilijoilta saatiin vield tsemp-
peja reitin varrella.

Rajavartijakurssin nykyinen oppilas
Aki Kuittinen juoksi kahtena perakkai-
send paivand tayspitkan matkan. Edel-
lisend paivind oli nimittéin ollut koulun
ja varusmiesten oma Jukajarven marssi.
— Aamulla vahén jumitti paikkoja, mutta
ei auttanut kuin lahted uudelleen. Reitti
oli hyvissa kunnossa juosta ja molem-
pina paivind alittui kuusi tuntia. Pitkalle
matkalle kannattaa olla hyvat lenkkarit,
kevyet vaatteet ja pientd evistd kuten
energiageeleji, Kuittinen vinkkaa. @
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Réjakirakot kilpailivat

operatiivisissa tehtavissa

Kainuussa

Kahden koronavuoden jalkeen Kainuun rajavartiosto paasi

vihdoin jarjestamaan 56. rajakoiramestaruuskilpailut Hossan

kauniissa maisemissa Jatkonsalmella.

ilpailuja ehdittiin suunnitella
kaikkiaan kolme vuotta ja toteu-
tus sujui sen ansiosta mallikkaasti.

Apua jdrjestimiseen saatiin myos Raja-
ja merivartiokoululta, josta kilpailuiden
ratatuomariksi saapui luutnantti Janne
Rapo. Kilpailussa edustavat koirakot tu-
livat Kaakkois-Suomen, Pohjois-Karjalan,
Kainuun ja Lapin rajavartiostoista.
Ensimmainen kilpailupdiva alkoi
varhain aamulla. Puolet koirakoista lahti
suorittamaan tapahtumapaikkatutkinnan
rastia ja puolet jai Suomussalmen Jatkon-
salmen pihapiiriin suorittamaan tottele-
vaisuuskoetta. Tottelevaisuuskokeessa
tehtavina olivat seuraaminen, istu—maa-
han ja paikalla olo ohjaajan néikyvistd
poistuessa seka lilkkeesta pysaytys.
Kaikki koirakot suoriutuivat kokeen
tehtavistd mallikkaasti, mutta eritoten Poh-
jois-Karjalan rajavartioston Timo Kono-

nen ja spn Hilma (Fluss-Strand Naroda)
saivat kokeen katsojat haukkomaan henke-
dan taydellisella suorituksellaan. Kénonen
ja Hilma saivatkin kokeesta taydet pisteet
ja heidat palkittiin kilpailuiden lopuksi tot-
televaisuuskokeen parhaana koirakkona.

Karhun kaatopaikan ja
marjastajien etsintaa
Rajakoiramestaruuskilpailuiden tehté-
vien tarkoitus on jiljitella jarjestavan
vartioston alueelle kuuluvia tyotehtavia.
Ensimmaisen paivan maastokoe, tapah-
tumapaikkatutkinta, jaljittelikin tata vah-
vasti. Rastilla kilpailijoiden tehtévind oli
suorittaa kuvitteellisen ilmoituksen poh-
jalta karhun kaatopaikan tutkinta.
Koirakoiden tehtivana olisi ollut loy-
tad useita tapahtumapaikalle piilotettuja
esineitd seka aidon karhun suolet, mutta
tehtava osoittautui useimmille haasteel-

liseksi. Tehtavad vaikeutti se, ettd rastin
ohjeistus ohjasi koirakot suorittamaan
tehtavad vaaralle paikalle, jolloin koiran
merkkaukset jaivit usealta huomioimatta.
Vaikka rasti ei ollut tehtidvinannoltaan
onnistunein kilpailutilanteeseen, osoitti
se, ettd ilmoitettu ja todellinen paikka
voivat poiketa toisistaan myos todellisissa
tyotehtavissi. Kaikki tieto, mitd emme voi
silmillimme nahda on koiran nenéssa —
koiraan on siis luotettava ja sen merkit-
semit huomiot on muistettava tarkistaa.

Ensimmaisen kilpailupiivin toisena
maastokokeena oli eksyneiden marjas-
tajien etsinta. Tehtavissa taydet pisteet
tulivat kahden maalimiehen sekd jaljelle
tiputetun esineen loytamisesta. Marjasta-
jien etsinti oli koirakoille selvasti karhun
kaatopaikkatutkintaa verrattuna tutum-
paa, ja kilpailevat koirakot suoriutuivatkin
tehtavastd mallikkaasti.
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Tottelevaisuuskoe.

Erityisen hienon suorituksen rastilla
tekivit Ville Koivisto ja spn Aava (Auf-
gewecht Napsu). Koirakko palasi juosten
suoritusajan puitteissa lahtopaikalle ajet-
tuaan jdljen ensimmaéisen kerran ja lahti
ajamaan marjastajien jattamad jalkea
toistamiseen. Koiviston ja Aavan perdssa
lahtopaikalle juoksivat rastin tuomarit ja
jo loytynyt maalimies. Jaljen ajaminen uu-
delleen oli kannattavaa ja tuotti tulosta,
silla mys toinen marjastajaa esittaneistd
maalimiehista loytyi lopulta!

Ensimmaisen kilpailupéivan jalkeiset
tunnelmat olivat kilpailijoiden keskuudessa
vaihtelevia. Saunailtaa viettimaan siirtyes-
sadn osa kilpailijoista oli innoissaan paivin
onnistumisistaan, kun taas toiset kokosi-
vat ajatuksiaan seuraavaa paivda varten.

Vaikka rajakoiramestaruuskilpai-
luissa koirakot ottavat hyvassa hengessa
mittaa toisistaan, on kilpailu ennen
kaikkea mahdollisuus oppimiselle niin
kilpailijoiden kuin kouluttajienkin kes-
ken. Rajakoiramestaruuskilpailujen teh-
tavit osoittivat rajakoirien ja ohjaajien
raudanlyjan ammattitaidon tehtavassa
kuin tehtévissi, mutta toivat ilmi myos
osa-alueet, joihin koulutuksessa on kes-
kityttédvéd nykyistdkin enemmaén.

Jalkiosaaminen hyvalla mallilla
Toisena kilpailupaivana auringon nous-
tessa koirakot suuntasivat kolmannelle ja

Karhun kaatopaikan etsintaa.

samalla viimeiselle maastokokeelle, van-
halle jaljelle. Jokainen maastoon poljettu
jalki oli muodoltaan Rajavartiolaitoksen
lyhenne "RVL Jiljet kunnioittivat Raja-
vartiolaitoksen juhlavuotta, jolloin Raja-
vartiolaitos taytti 100 vuotta ja jolloin 56.
rajakoiramestaruuskilpailut oli tarkoitus
alun perin jarjestaa.

Vanhan jaljen parhaana palkittiin
Jussi-Pekka Paavola ja spn Kia (Tunte-
mattoman Cantell). Hienoja suorituksia
vanhallakin jaljelld oli paljon, ja jalkiosaa-
misen voidaan todeta olevan Rajavartio-
laitoksen virkakoirilla hyvélla mallilla.

Lammittelyjen ja ruokatankkausten
jalkeen kilpailut lahestyivat loppuaan, ja
jaljella oli endd sovelletun hallinnan koe.
Sovellettu hallinta jaljitteli tottelevaisuus-
kokeen tehtavia, mutta koiran hallinta oli
yhdistetty tyotehtavda mukailevaan ti-
lanteeseen. Tehtéva alkoi koiran haltuun
otolla partioautosta ulos noustaessa, josta
ohjaaja seuruutti koiran jattden sen pai-
kalleen partioparin ja ohjaajan etualalle.
Kun ohjaaja oli poistunut koiran taka-
alalle partioparinsa luokse, piilossa ollut
maalimies lahti adnekkaasti litkkeelle.
Tehtavissi testattiin paitsi koiran hallin-
taa, myos sen kuuntelevuutta, silli koiran
tuli reagoida maalimiehen danekkaasti
juostessa ainoastaan ohjaajansa luokse-
tulo-kaskyyn. Kaikki kilpailevat koirakot
suoriutuivat kokeesta ongelmitta.

Sovellettu hallintakoe, jossa testataan koiran hallintaa ja
kuuntelevuutta.

Aidosti iloisia toisten
onnistumisista

Kaksi pitkda kilpailupaivad huipentuivat
lopulta palkintojen jakoon ja kakkukah-
veihin. Yksilopisteiden yhteistuloksella
joukkuekilpailussa voiton vei Kainuun
rajavartiosto, jossa edustajana olivat Tuo-
mo Heikkinen ja spn Elli (Bacteroides
Matilda), Piia Maatta ja spn Iiris (Tunte-
mattoman Jansson) ja Jussi-Pekka Paavola
ja spn Kia (Tuntemattoman Cantell).

Yksilokilpailun voiton vei Kaakkois-
Suomen rajavartioston Kalle Kokkonen
ja spu Manu (Tuntemattoman Immel-
mann), toiseksi sijoittui Tuomo Heikki-
nen ja spn Elli Kainuun rajavartiostosta
ja kolmannelle sijalle sijoittuivat Kainuun
rajavartioston Jussi-Pekka Paavola ja spn
Kia.

Kokkonen osoitti koiraohjaajana
ja nuoren koiransa kanssa sen, ettd on-
nistumiseen ei tarvita aina usean vuosi-
kymmenen kokemusta, vaan laadukkaalla
koulutuksella on mahdollista padsta pit-
kille lyhyessakin ajassa. Vaikka koiraoh-
jaajan tyo vaatii sitoutumista, tarjoaa se
unohtumattomia kokemuksia sekd yh-
teison, jossa ollaan aidosti iloisia toisten
onnistumisista seka muistellaan koiran
kanssa eteen tulleita tyotehtavia viela
evp-aikoinakin. @
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Rajan perinnepaiva

Ensimmadinen nykymuotoinen Rajan

perinnepaiva jarjestettiin Kotkassa 19.8.2022.

ajan perinnepaivan tarkoituksena
| 2 on Rajavartiolaitoksen toimintaan
ja tehtaviin liittyvien perinteiden
sdilyttdminen seka jatkaminen tuleville
sukupolville. Samalla juhlistetaan Raja- ja
merivartiojoukkojen perinneyhdistyksen
sekd Rajavartiolaitoksen toimintaan liit-
tyvien kiltojen tekeméa ansiokasta pe-
rinnetyotd. Tana vuonna juhlittiin lisdksi
Rajavartiolaitoksen valmiusjoukkueiden
30-vuotista taivalta.

Pandemian takia perinnepiivai oli
jouduttu siirtamain kahtena edellisena
vuonna. Toisaalta pitkikestoinen ja huo-
lellinen suunnittelu niin Suomenlahden
Merivartiokillan kuin Suomenlahden me-
rivartioston osalta takasivat onnistuneen
tilaisuuden. Vieraita oli lihes 130 henkil6a
ympiri Suomen.

Kotkan merivartioasema esitteli ase-
man toimintaa juhlatilaisuutta edeltavana
paivand saapuneille vieraille. Aurinko

paistoi ja asema naytti merenrannalla
parhaat puolensa. Vieraat paasivit tu-
tustumaan kalustoon ja keskustelemaan
aseman henkiloston kanssa. Tilaisuuden
tarjoiluista huolehtivat perinteisesti so-
tilaskotisisaret.

Tapahtumapaikkana
Merikeskus Vellamo
Perjantaina 19.8. paivitilaisuuden ohjelma
alkoi Perinnepaivan avauksella Merikes-
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Valmiusjoukkue esitti toiminnallisen ndytoksen ulkovartiolaiva Turvalla.

kus Vellamon auditoriossa. Paivén avasi
Rajavartiolaitoksen paallikko Pasi Kos-
tamovaara. Tervehdyksensi tilaisuuteen
toivat myos Rajan perinneyhdistyksen ja
jarjestajien edustajat.

Suomenlahden merivartioston ko-
mentaja Risto Jaaskeldinen esitteli meri-
vartioston toimintaa laaja-alaisena turval-
lisuusviranomaisena. Rajavartiolaitoksen
valmiusjoukkueen 30-vuotisesta histori-
asta kertoi SLMV:n valmiusjoukkueen kil-
lan puheenjohtaja Ville Puustinen. Han
kuvasi muun muassa valmiusjoukkueen
kansainvilisen toiminnan kehittymista.

Lounaan jalkeen oli vuorossa tutus-
tuminen Merikeskus Vellamoon seka
Merivartiomuseoon. [ltapaivin paatteeksi

Rajavartiolaitoksen paallikkd Pasi Kostamovaara nosti
puheenvuorossaan esille Rajan turvallisuusviranomaisen

siirryttiin Merikeskus Vellamon laiturille,
jossa valmiusjoukkue esitti toiminnallisen
naytoksen. Tamén jalkeen vieraat padsivit
tutustumaan ulkovartiolaiva Turvaan.

Mlalla oli vuorossa juhlatilaisuus. Ra-
jan perinneyhdistyksen puheenjohtaja
Tero Kaakinen toivotti vieraat tervetul-
leeksi. Rajan perinneyhdistyksen terveh-
dyksen tilaisuuteen toi oltermanni, ken-
raaliluutnantti evp. Jaakko Kaukanen.
Puheessaan han liitti vertauskuvallisesti
yhteen perinnetyon ja nykypaivin haas-
teissa menestymisen vartiolaivan miehis-
toa esimerkkina kayttaen.

Valmiusjoukkueiden 30-vuotisjuhla-
puheen piti lippueamiraali Tom Hanén.
Han kuvasi muun muassa valmiusjouk-

roolin nykyisessa, monimutkaisessa maailmantilanteessa.

Rajan perinneyhdistyksen puheenjohtaja, eversti (evp) Tero
Kaakinen toivotti vieraat tervetulleiksi iltatilaisuuteen.

kueiden perustamista ja sithen johtaneita
syitd seka joukkueiden kehityskaarta ny-
kyisiksi erikoisjoukoiksi.

[lta jatkui ansioituneiden henkiloiden
palkitsemisilla.

Tilaisuuden jarjestelyistd vastasi
Suomenlahden merivartiosto yhdessé
Suomenlahden merivartiokillan ja Meri-
vartioston valmiusjoukkueen killan seka
Raja- ja Merivartiojoukkojen Perinneyh-
distyksen kanssa. @
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TEXT: Mikko Simola BILD: Gransbevakningsvasendet

MERT — nytt
informationssystem for

bekampning av miljoskador

Den forsta versionen av systemet togs i bruk 1.6.2022.

o0
ven om MERT (Marine Environ-

ment Response Tool) redan ér i
operativ drift, fortsitter utveck-

lingen av systemet till slutet av 2023.
Systemspecifikationen och grans-
snittsplaneringen inleddes 2020 som ett
samarbete mellan Finlands miljocentral,
Gransbevakningsvasendet och radd-
ningsvasendet. For planeringen av grans-

snitten anlitades ocksa externa konsultbo-
lag. Utvecklingen av sjalva programvaran,
dvs. "kodningen; inleddes i borjan av 2021
och for den ansvarar Finlands miljocen-
tral. Under utvecklingsarbetet, som be-
raknas ta tre ar, kommer det att goras flera
uppdaterade och utokade versioner.
Informationssystemet MERT, som
stoder ledningsatgarderna vid bekamp-

ning av miljoskador, ersatter det avveck-
lade informationssystemet BORIS 2 som
tidigare anvdndes pa havsomraden.
MERT é&gs av Gransbevakningsvisen-
det, och Finlands miljocentral fortsatter
i sin roll som systemets utvecklare och
administrator. Systemet har planerats si
att det pa bred front betjanar de olika
aktorer som deltar i bekdmpningen av

MERT-systemets startsida. Systemet kan anvédndas i alla kust- och havsomraden i Finland.
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miljoskador, d&ven om systemutveck-
lingen i borjan har fokuserat pa de ma-
rina funktioner som Gréinsbevaknings-
viasendet behover.

Aven om MERT dnnu var ofullstin-
digt nar det togs i bruk, kan man i sys-
temet redan nu centraliserat registrera
uppgifter om bekampningen av miljo-
skador pa havsomraden och skapa en
lagesbild. De sakkunniga inom tjanste-
design som anlitades vid planeringen av
MERT-systemet har haft stor inverkan
pa granssnittslosningarna, vilka nu bland
annat inbegriper en wizard-funktion for
assisterad datainmatning. Vi ar overty-
gade om att systemet fortsitter att vara
anvandarvinligt och tydligt d&ven om det
byggs ut i framtiden.

Systemets funktioner

I den version som inforts finns forutom
olika kartfunktioner och geografisk infor-
mation ocksa foljande funktioner:

Allméanna funktioner

« anvandaridentifiering

« kontroll av uppgifter i tidigare hdndelser

« inmatning av resurser i systemets da-
tabas

« anvandning av geografisk information
(materialet kompletteras under projek-
tets gang)

« Oversiktskarta, sjokort samt rit- och
matverktyg

« olika funktioner for systemadministra-
toren (bl.a. hantering av anvandarrit-
tigheter och roller).

« mojlighet att ladda ner systemmanualen
pa den egna datorn.

Funktioner i fraiga om enskilda handelser

« inmatning av grundlaggande uppgifter
(basuppgifter)

« uppgorande av en lagesbedomning och
faststéllande av ledningsansvaret

« registrering av observationer

- registrering av atgarder

« bifogande av dokument

« hantering av anteckningars synlighet
(vem som ser noteringarna).

Ett tydligt och anvandarvanligt
system underlattar utbildningen
Vid sidan av utvecklingen av den forsta
versionen av MERT-systemet har det
ocksa skrivits en manual. Manualen
uppdateras regelbundet och den senaste
versionen kan tas fram eller laddas ner
direkt fran informationssystemet. Under
2022 ir syftet att skapa en webbaserad
kurs for sjilvstudier i systemets grunder.
[ regel svarar varje myndighet eller
organisation for den egna personalens
utbildning och ordnar separat anvinda-
rutbildning utifran sina egna behov. Vid
behov kan Gransbevakningsvasendet
stodja denna utbildning men det ar inte
meningen att Gransbevakningsvasendet
ska ta ett Overgripande ansvar for den.

Registrets administration och
omfattning
Gransbevakningsvasendet har rollen som
MERTs personuppgiftsansvariga. Radd-
ningsverkens mojlighet att fullt ut inféra
systemet begrinsas av de brister som
for narvarande finns i raddningslagstift-
ningen samt praxisen enligt vilken varje
raddningsverk sjalvstandigt ar person-
uppgiftsansvarig for de egna uppgifterna.
Pa grund av bristerna i lagstiftningen om
raddningsvisendet har man tills vidare
varit tvungen att avgransa anvandningen
av systemet till bekimpningen av miljo-
skador pa havsomraden. Under ledning
av inrikesministeriets raddningsavdelning
dryftar man f6r narvarande hur uppgifter-
nai MERT i fortsattningen kan anvindas
i raddningsvasendets uppdrag i inlandet
och péa de inre vattenvagarna.

Mer information om systemet och
anvindarrattigheterna finns pa Gransbe-
vakningsvasendets webbplats (pa finska).

Anvandningen av MERT utokas
Varje bransch eller anvandarorganisation
fattar sjalvstandigt beslut om tidsplanen
for nar systemet ska inforas och i vilken
omfattning.

Vid Gransbevakningsvasendet regist-
reras alla anmalningar, ligesbedomningar

och atgarder i friga om bekampning av
miljoskador pa havsomraden i MERT.
De kan glla t.ex. fartygsutslapp, fartygs-
olyckor och lackor fran det flertal vrak
som ligger i Ostersjon. For Grinsbevak-
ningsvasendet kan det alltsa sdgas att
MERT utgor ett sjalvstandigt informa-
tionssystem som anvands till stod for led-
ningen vid bekdmpning av miljoskador.

Ocksa raddningsverken langs kusten
och flera andra aktorer har redan fattat
beslut om att infora systemet for uppdrag
kring bekampning av miljoskador pa havs-
omraden och anvandningen utokas allt
mer. Flera nya anvindarorganisationer
kommer ocksa att ansluta sig under slu-
tet av 2022.

De olika organisationernas beslut
om att infora systemet gor det mojligt
att i fortsittningen formedla en effektiv
lagesbild till de myndigheter som deltar i
bekimpningen av miljoskador. @

Skribenten, kommendor Mikko Simola, dr
chef for sjoscikerhetsenheten vid staben for
Grdnsbevakningsvésendet.
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TEXT: Mikko Hirvi, Mikaela Jalanne och EMSA-absetsgruppen BILD: Textron Systems Aerosonde

Kustbevakningen far stod av
obemannade luftfartyg

Samarbete dver statsgranserna med modern teknik.

sendet med Europeiska sjosaker-

hetsbyran (EMSA) kring ett system
for anvandning av obemannade luftfar-
tyg (Remotely Piloted Aircraft System,
RPAS).

Syftet med verksamheten ér att

I ar samarbetar Gransbevakningsv-

fraimja Gransbevakningsvasendets for-
maga att uppratthélla granssakerheten
samt kustbevakningsfunktionernas
samarbete i Finlands territorialhav, langs
kusten och i skargarden med hjélp av de

resurser som EMSA tillhandahaller. Se-
dan maj 2002 har EMSA:s RPAS-system
flugits dver norra Ostersjon som en del av
det gransoverskridande samarbetet mel-
lan Gransbevakningsvisendet, Estlands
polis- och grinsbevakningsmyndighet
och Lettlands kustbevakning.
Aktorerna planerar, foljer upp och
tar emot flygdata under det fem ména-

der linga samarbetet oavsett varifran
RPAS-systemet anvands. Tack vare sam-
arbetet kan man flyga det obemannade

luftfartyget med en flygning 6ver ett vid-
strickt omrade i norra Ostersjon.

Den viktigaste delen av samarbetet
ar den dataoverforing (live stream) som
gors i realtid under flygningen samt det
mellanstatliga utbytet av flygdata. Vid
Gransbevakningsvisendet turas Finska
vikens och Vastra Finlands sjobevak-
ningssektioner om att gora flygningarna
varannan vecka. De planerar in flygning-
arna i sin egen verksamhet i samarbete
med Estland och Lettland.
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Systemet for obemannade
luftfartyg forbattrar
situationsmedvetenheten

Finska vikens och Vistra Finlands sjo-
bevakningssektioner har haft goda er-
farenheter av system for obemannade
luftfartyg. Systemet lampar sig for att pa
ett mangsidigt satt komplettera lagesbil-
den i kustbevakningsfunktionerna, vare
sig det ar fraga om granskontroll, sjosé-
kerhet, bekaimpning av miljoskador eller
nagon annan av Gransbevakningsvasen-
dets marina uppgifter. Vid Finska vikens
sjobevakningssektion fokuserar samar-
betet kring den obemannade luftfarten
sarskilt pa att skapa en lagesbild 6ver det
oppna havet.

Till de obemannade luftfartygens
typiska uppdrag hor att lokalisera objekt
samt olika 6vervaknings- och spanings-
uppdrag som utfors under alla tider pa
dygnet. Fordelen med det obemannade
luftfartyget ar dess kostnadseffektivitet
som Okar hela det marina évervaknings-
systemets prestanda. Med hjilp av det
obemannade luftfartyget ar det mojligt
att fa en lagesbild i realtid som stoder sjo-
raddningscentralens ledning vid olyckor
och spaningsuppdrag. Det ar ocksa latt att
taibruk fartyget, och som 6vervaknings-
anordning ar det jamforelsevis osynligt.
RPAS édr planerat for anvandning dag- och
nattetid i manga olika forhallanden, sasom
vixlande temperaturer, hog luftfuktighet
och regnvader.

Systemet for obemannade luftfartyg
kompletterar bade gransovervakningen
till havs och den bemannade luftfarten.
EMSA har redan linge kartlagt vid-
strackta omraden i EU:s kustomraden och
glesbygder med hjilp av satellitbaserade
fiarranalyser. En sadan analys ger visserli-
gen vardefull information, men den finns
bara tillganglig under vissa tidpunkter be-
roende pa satellitens omloppsbana. Dess-
utom krévs det att myndigheten har snabb
reaktionsformaga, vid behov aven i svara
forhallanden till havs dér satellitbaserade
fjarranalyser inte dr den mest effektiva
overvakningsformen.

RPAS som anvéands ar Textron
Systems Aerosonde

Basen for det obemannade luftfartyget
kommer att variera under de fem ména-
derna. I Finland ligger luftfartygets bas
pa Hango flygfilt och i Estland i Lomala.
Systemet for obemannade luftfartyg ar
Textron Systems Aerosonde. Det ar for-
sta gangen ett Aerosonde-system flyger
i Europas civila luftrum med stod av ett
LUC-drifttillstand (Light UAS Operator
Certificate). Det obemannade luftfarty-
get och flygverksamheten tillhandahalls
av EMSA:s avtalsleverantor Nordic Un-
manned.

Det obemannade luftfartyget skjuts
upp i luften med hjilp av en katapult
och efter avslutad flygning landar det i
ett uppfallt nat mot vilket fartyget flygs.
Fartygets startvikt dr cirka 36 kilogram
och avstandet mellan vingspetsarna ar
cirka 3,6 meter. Det obemannade luft-
fartyget har en marschhastighet pa cirka
100 kilometer per timme och kan flyga
hundratals kilometer inom det nétverk
av basstationer som planerats for det.
Luftfartyget ar utrustat med AIS-mot-
tagare, elektrooptisk kamera, radar och
virmekamera. @

Forfattarna dr bitrddande kommendor

Mikko Hirvi, kommunikationspraktikant
Mikaela Jalanne och EMSA-arbetsgrup-
pen vid Finska vikens sjobevakningssektion.

EMSA TILLHAN-
DAHALLER SAK-
KUNNIGHJALP
OCH OPERATIVT
STOD

Europeiska sjosékerhetsbyran (EMSA)
ger sakkunnighjalp och operativt stod i
frdga om sjosakerhet och bekampning
av nedsmutsningen av den marina mil-
jon. EMSA tillhandahaller avgiftsfria
tjdnster med obemannade luftfartyg
(RPAS) fér EU:s medlemsstater. Ar
2022 deltar utover Gransbevaknings-
vasendet aven Estlands polis- och
gransbevakningsmyndighet och Lett-
lands kustbevakning i EMSA:s RPAS-
samarbete i norra Ostersjén.
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TEXT: Heikki Kontro BILD: EMSA

CISE och framtiden for
maritimt informationsutbyte

Inom ramen for projektet FINCISE2.0 (Overvakning 4) har

det tagits fram en beskrivning av malarkitekturen for den

nuvarande nationella maritima lagesbilden.

or att forbattra det maritima infor-
Fmationsutbytet har man inom EU

redan i flera ar utvecklat CISE, en
gemensam miljo for informationsutby-
te for EU:s sjobevakningsomrade. CISE
(Common Information Sharing Environ-
ment) ar ett frivilligt samarbetsbaserat
initiativ med malet att framja utbytet av
overvakningsdata inom EU och darige-
nom forbittra effektiviteten, kvaliteten,
reaktionsformagan och samordningen
av overvakningsatgarderna i EU:s havs-
omraden.

Syftet med CISE ar att underlitta sek-
torsovergripande utbyte av marin infor-
mation om bl.a. miljons tillstand, 6vervak-
ning av fiske, sjosikerhet, granskontroll,
lagtillsyn, tullfunktioner och forsvarssam-
arbete.

Sedan 2019 ar CISE i en 6vergangs-
period som leds av Europeiska sjosaker-
hetsbyran EMSA. Malet for CISE ér att
det operativa internationella informa-
tionsutbytet ska inledas i borjan av 2024.

Den tekniska utvecklingen av
CISE

Ar 2020 beviljades Grinsbevaknings-
vasendet 500 000 euro ur Europeiska
havs- och fiskerifonden for det nationel-
lainférandeprojektet FINCISE2.0 (Over-
vakning 4) for tiden 1.9.2020-31.8.2022.
Syftet med projektet var att Gransbevak-
ningsvisendet skulle utveckla den teknis-
ka anslutningen till CISE-miljon, infora

de informationstjanster som tillhanda-
halls via CISE och hjalpa andra behoriga
myndigheter att anvinda informations-
tjansterna.

Den information som ska delas via
CISE-miljon maste 6verforas via en sepa-
rat CISE-servermiljo (Node) for att den
andra parten i samma miljo ska kunna ta
emot informationen.

Grénsbevakningsviasendet utvecklar
foljande CISE-funktioner i informations-
systemets testmiljo for att informationen i
framtiden ska kunna delas ocksa till andra
myndigheter som deltar i informations-
utbytet:

1. VOI List Service: en funktion for att
goraupp en lista over fartyg av intresse.

2.Incident Reporting Service: en funk-
tion for att uppritta en rapport dver
sarskilda tillbud till havs, t.ex. olyckor.

3. Risk Profile Service: en funktion for att
faststalla ett omrade som ar forknippat
med en viss risk. Funktionen beskriver
t.ex. riskens typ, position och varaktig-
het.

Beskrivning av malarkitekturen
fér den nationella maritima
lagesbilden

Inom ramen for projektet FINCISE2.0
(Overvakning 4) har det tagits fram en
beskrivning av malarkitekturen fo6r den
nuvarande nationella maritima lagesbil-
den. Malarkitekturen ger en visuell be-

skrivning av aktorerna, funktionerna, da-
tainnehallen och informationssystemen
i anslutning till den nationella maritima
lagesbilden. Beskrivningen fokuserade
sarskilt pa data i det sa kallade informa-
tionsskiktet, t.ex. dataiolika register eller
portaler som anvénds for att komplettera
den maritima lagesbilden utifran data i
sensor- och kartskiktet.

Mialet for beskrivningen av malarki-
tekturen var att fa en battre uppfattning av
all den datamangd som i Finland anvénds
for olika myndighetsatgarder i anknytning
till den maritima lagesbilden.

Syftet med malarkitekturen var att
hjalpa andra behoriga myndigheter att
taibruk CISEs informationstjanster. Nar
CISE-nitverket i framtiden utvidgas till
nya medlemsstater och aktorer och det
planeras nya informationsutbyten via
miljon, kommer beskrivningen av mal-
arkitekturen att kunna utnyttjas for att
utreda de nationella behoven av infor-
mationsutbyte i friga om den maritima

lagesbilden.

Fran testning till operativt
informationsutbyte

Efter att projektet FINCISE2.0 (Overvak-
ning 4) slutforts, kommer utvecklingen
av CISE-miljon och forberedelserna
for det operativa informationsutbytet
att fortsitta. CISE-6vergangsperioden
kommer enligt de nuvarande planerna
att fortsatta under ledning av EMSA at-
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Blakeholdar A

Stakeholder B

| |

Service IAl: Vessel
data, pull provider

Berviee IAl:
data, pull provider

Vessel

Sprvice ZBl: Vessel
data, pull consumer

Stakcholdar C

Services im Nodel:
Bervice lAl [metadata], System A

Service 2Bl: Vessel
data, pull consumer

IT Systam
B

Bervices in Hodel:

Service LAZ !utuﬁnu], .E]r-.t._ A
Barviea 101 |metadata), System C

Service I8l [metadata], System B

Det tekniska genomforandet av CISE kopplar det operativa informationssystemet (Maritime Surveillance IT System) hos den till
informationsutbytesmiljon anslutna myndighetsorganisationen via ett granssnitt (Adaptor) till CISE-servermiljon (CISE Node), som
i sin tur &r kopplad till CISE-miljon (Network). Pa sa satt kan i forvag specificerad information delas sakert mellan tva befintliga

informationssystem.

minstone till slutet av 2023. Dessutom
har franska ministeriet for havsfragor
SGMer ansokt om finansiering ur Eu-
ropeiska havs-, fiskeri- och vattenbruks-
fonden (EHFVF) av EU-kommissionen
for att verkstalla det nya projektet CISE
Alert. Avsikten ar att det tva ar langa
projektet ska inledas i november 2022
och avslutas i oktober 2024.

Utover Frankrike blir ocksa Grekland,
Italien, Bulgarien, Portugal och Slovenien
fullvardiga medlemmar i projektkonsor-
tiet. Finland (Grénsbevakningsvasendet)
och Holland deltar i projektet i egenskap
av Associated Partner.

Ett av malen med projektet CISE
Alert ar att uppmuntra nya maritima
myndigheter i EU-linderna att ansluta
sig till CISE samt att utveckla lander-
nas tekniska beredskap for CISE-miljon.
Ytterligare ett mal ar att utveckla nya
CISE-anvandningsfall i anslutning till in-
formationsutbytet vid flyg- och sjoradd-

ning, olaglig maritim verksamhet eller
bekampning av miljoskador.

For Grinsbevakningsvasendet ar
den viktigaste delen av projektet CISE
Alert att delta i specifikationen och det
eventuella testandet av anvandningsfall.
Om projektet visar sig vara lyckat, kan
CISE overga fran det langvariga test-
ningsskedet till det egentliga operativa
informationsutbytet, vilket skulle gagna
den maritima verksamheten for Gransbe-
vakningsvéasendet och de 6vriga METO-
myndigheterna i Finland (Marinen,
Transport- och kommunikationsverket
och Trafikledsverket). @

-CISE

Forfattaren, Heikki Kontro, dr chef for
CISE-projektet.

Skanna QR-koden i din telefon for att
se en presentationsvideo om CISE-
informationsutbytesmiljon.
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TEXT: Tuomas Laosmaa BILD: Gransbevakningsvdsendet

Gransinfrastrukturen
utvecklas i samarbetsprojekt

et gransoverskridande samar-
betet stoder utvecklingen av
gransomradena pa flera olika

satt. Det leder till smidigare granspassa-
ger for manniskor, varor och kapital och
bidrar till att hitta gemensamma losningar
for utmaningar i fraga om miljo, halsa och
kriminalitet.

Vid gransen mellan Finland och
Ryssland har det 2014-2022 genom-
forts EU-finansierade samarbetsprojekt
inom tre geografiska programomraden:
Kolarctic, Karelia och Sydostra Finland.
Grinsbevakningsvasendet har deltagit
i dessa projekt med malet att granspas-
sagerna ska vara smidiga och sikra och

ligga i lattillgangliga omraden med goda
forbindelser.

Efter Rysslands attack mot Ukraina
har EU:s finansieringsprogram frysts,
vilket ocksa kommer att paverka ut-
vecklingen av grainsomradena under de
kommande aren.

Vid Raja-Jooseppi gransbevakningsstation tillampas moderna lésningar sasom EES-teknik.
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Raja-Jooseppi och Vartius
gransbevakningsstationer

Inom ramen for programmet Kolarctic
har en helt nybyggd gransbevaknings-
station ersatt Raja-Jooseppi gransbevak-
ningsstation som haft problem med inom-
husluften och natt slutet av sin livscykel.
Projektet omfattade trafikarrangemang
vid gransovergangsstallet, utveckling av
gransbevakningstekniken och det teknis-
ka overvakningssystemet samt inhdgnad
av gransovergangsstallet.

Programmet Karelia ledde till okad
kontrollkapacitet och béttre anvandning
av kundlokalerna vid Vartius gransbe-
vakningsstation. Trafikflodet pa grans-
overgangsstillet forbattrades genom
nya trafikarrangemang. Under projektet
forbéttrades ocksa den tekniska 6ver-
vakningen i omradet och inhagnaden av
omradet.

Gransdvergangsstallen och
hamnar i Sydostra Finland

Vid Imatra gransovergangsstalle forbatt-
rades trafikflodet i ban- och taxfreeomra-
det med hjilp av trafikarrangemang. Som
ett led i utvecklingen av godstrafiken pa
jarnvig byggdes en plattform for kontrol-
ler vid pastigning. Samtidigt forbattrades
den tekniska dvervakningen i omradet.

[ Vainikkala ersatte en nybyggd
gransbevakningsstation den gamla som
natt slutet av sin livscykel. Den nya gréins-
bevakningsstationen ligger i omedelbar
nirhet av jarnvagsstationen, vilket ska-
par goda forutsattningar for operativa
uppdrag. Inom ramen for projektet for-
battrades ocksa dvervakningstekniken i
omradet och det byggdes stangsel mellan
banomradesgrinsen och gransbevak-
ningsstationen.

I Kotka hamn skapades beredskap
for att aret runt bedriva reguljér farjetra-
fik mellan Kotka och S:t Petersburg och
tillhandahalla ett komplett tjansteutbud
for kryssnings- och passagerarfartyg och i
den nya passagerarterminalen som byggts
for deras passagerare. Gransbevaknings-
visendet deltog i arbetet med att planera

och faststalla behovet av lokaler for grans-
bevakningen och skaffade den utrustning
som behovs for granskontrollerna.

Finansieringsprogram
underlattar genomforandet av
stora projekt
Grinsbevakningsvisendet deltog i ovan-
namnda projekt i egenskap av projektpart-
ner. Utvecklingsarbetet i Kotka hamn
genomfordes under ledning av Kotka
Hamn. De 6vriga projekten leddes av
Trafikledsverket. Utover Gransbevak-
ningsvasendet deltog ocksa bland annat
NTM-centralerna, Senatfastigheter, Fin-
lands tull, Stralsikerhetscentralen och tra-
fikstyrningsbolaget Fintraffic i projektet.

Ur Gransbevakningsvisendets syn-
vinkel ar den storsta nyttan av de EU-fi-
nansierade programmen for samarbete
kring de yttre granserna mojligheten att
genomfora stora investeringsprojekt som
det vore betydligt svarare att genomfora
inom ramen for parternas egna budgetar. |
takt med storre erfarenhet har ocksa pro-
jektledningen och projekthanteringen fatt
en vedertagen och forutsebar roll.

European Neighbourhood Instru-
ment Cross Border Cooperation (ENI-
CBC) 2014-2020 ar ett program for
samarbete vid EU:s yttre granser. Det
ar en fortsattning pa programmet Euro-
pean Neighbourhood and Partnership
Instrument (ENPI) som genomférdes
2007-2013. @

Medfinansieras av
Europeiska unionen

Skribenten, overste Tuomas Laosmaa, dr
cheffor grinskontrollenheten vid staben for
Grdnsbevakningsvésendet.

FINANSIERINGS-
PROGRAMMEN
FRYSTA EFTER
RYSSLANDS
ATTACK MOT
UKRAINA

Efter Rysslands attack mot Ukraina
fryste Europeiska kommissionen fi-
nansieringsavtalen for de pagaende
programmen och avbrot darigenom
genomférandet med Ryssland. Grans-
bevakningsvdasendet hann genomfo-
ra sin del av projekten enligt planer-
na innan genomfdrandet avbrots.
Forberedelserna for programmen
2021-2027 har ocksa avbrutits. Pa
basis av en preliminar granskning
kommer avbrottet i programmen att
inverka pa mojligheterna att utveckla
gransinfrastrukturen under de kom-
mande aren. Ocksa pa den har fron-
ten star vi infor nya tider.
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MERT - A new information
system to support
environmental damage
prevention operations

The initial version of the system was launched on 1June 2022.

he MERT (Marine Environment

| Response Tool) system has al-

ready been taken into operational

use, but its development will continue
until the end of 2023.

The work with system specifica-
tion and user interface planning started
in 2020 as a joint project by the Finnish
Environment Institute SYKE, the Finnish
Border Guard, and emergency and res-
cue services. An external consultancy
firm was relied on for assistance in the
user interface design. The actual software
development, the “coding’, began in early
2021, with SYKE in charge. It is estimated
that the system development work, in-
cluding several update and extension ver-
sions, will take about three years.

The MERT information system is
intended to support the operational
command in the prevention of environ-
mental damage. It replaces the technically
outdated system, BORIS 2, which was
previously in use in maritime areas. The
Finnish Border Guard is the owner of the
MERT system, while SYKE will have the
role of system developer and administra-
tor in the future. The system will serve a
wide range of operators involved in the
prevention of environmental damage,
but the development of the initial system
functionalities has focused on the mari-

time functions required by the Finnish
Border Guard.

Although still incomplete when
taken into use, MERT already offers
tools for centralised documenting
and situational awareness in maritime
operations involving environmental
damage prevention. The use of service
design professionals in the planning phase
had a great influence on the user interface
solutions featuring, for example, a wizard
for assisted data entry. We are confident
that the system will remain explicit and
easy to use, even if it may be expanded
in the future.

System functionalities

In addition to various map and chart
functions as well as GIS data, the system
version currently in use includes various
functionalities.

The general functionalities include

« user authentication

« review of previously generated events
and data

« entry of resources to the system data-
base

« utilisation of GIS data (data material
will be supplemented along with the
progress of the project)

« general maps, nautical charts, and draw-

ing and measuring tools
+ system administrator functions (e.g.,
management of access rights and roles)
+ possibility to download the System
Manual on one’s own computer.

The functionalities related to individual

events include

« entry of basic information (baseline
data)

« initial evaluation of the situation and
assigning of operational command

« recording of observations

« recording of actions

+ attaching of additional documents

« administration of viewing rights (who
will see the recorded data).

Clarity and ease-of-use ensure
flexible training
Along with the initial development of the
system, a user guide, or System Manual,
has been drawn up. The manual is regu-
larly updated and the latest version is al-
ways available within the system itself, or
the users can download it on their own
computers. During 2022, a web-based
course will be prepared to facilitate in-
dependent learning of the basics of the
MERT system.

In principle, each authority or or-
ganisation using the MERT system will
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be responsible for the provision of user
training for their own personnel and tai-
loring it to meet the organisation's specific
demands. If necessary, the Finnish Border

Guard will provide support for training,
but the idea is not for the Finnish Border
Guard to assume overall responsibility for
such training.

Maintenance of registers and
access to data

The Finnish Border Guard is the
data controller for the MERT system
and related personal data registers. The
full-blown utilisation of the MERT system
by emergency and rescue services is cur-
rently restricted by the relevant legisla-
tion and the fact that regional emergency
services are independent data controllers
in terms of their own registers. Due to
the limitations in the legislation govern-
ing emergency and rescue services, the
MERT system can, for the time being,
only be used in the context of maritime
operations involving environmental dam-
age prevention. Led by the Department

for Rescue Services of the Ministry of the
Interior, investigation is currently under-
way to determine if and how the MERT
system’s data could be used for the benefit
of inland regions and waters as well.

Additional information about the
MERT system and access rights is avail-
able on the website of the Finnish Border
Guard (in Finnish).

Expanding the use of the MERT
system
In terms of taking the MERT system into
use, each authority or potential user or-
ganisation will independently decide on
the schedule of introduction and extent
of application for their own organisation.
Within the Finnish Border Guard,
the MERT information system is already
used for recording all incident reports,
situational evaluations and actions taken
in operations involving environmental
damage prevention. Incidents include,
among others, spills from vessels, vessel
accidents and leaks from the numerous
wrecks lying on the seabed of the Baltic

Sea. Thus, we can say that, for the Finnish
Border Guard, MERT is an independent
information system that supports the
operational command in environmental
damage prevention.

The wider application of the system
is progressing: the emergency and rescue
services in the coastal regions as well as
many other actors have already decided
to take the MERT system into use for
maritime operations involving environ-
mental damage prevention. Also, several
new organisations will be joining by the
end of 2022.

In the future, the increasing num-
ber of organisations taking the MERT
system into use will improve situational
awareness and effective communications
between the various authorities contri-
buting to the prevention of environmental
damage. @

The author, Commander Mikko Simola,
serves as Head of Maritime Safety at the
Finnish Border Guard Headquarters.
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Coast Guard functions are
supported by Remotely
Piloted Aircraft Systems

Modern technology is being employed for cross-

4 I Yhe Finnish Border Guard is work-
ing in collaboration with the Eu-
ropean Maritime Safety Agency

(EMSA) to operate a Remotely Piloted

Aircraft System (RPAS) in 2022. The ob-

jective is to improve, by using the resourc-
es provided by EMSA, the Finnish Border

border joint operations.

Guard’s ability to maintain border secu-
rity and to strengthen the cooperation
of its Coast Guard functions in Finnish
sea, coast and archipelago areas. Since
May 2022, EMSA’'s RPAS has been flown
over the northern Baltic Sea region as part
of the cross-border cooperation involving

the Finnish Border Guard, the Estonian
Police and Border Guard Board, and the
Latvian Coast Guard Service.

During the five-month period of
joint operations, the authorities design

the flights and monitor and receive data
from flights regardless of where the RPAS
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is being used. The remotely piloted air-
craft can be flown over a large area of the
northern Baltic Sea during a single flight.
The most essential part of the joint opera-
tions are the live streaming of data during
flights and the exchange of data received
from flights between the states involved.
Within the Finnish Border Guard, flights
are carried out by the Coast Guard Dis-

tricts of West Finland and the Gulf of

Finland in alternate weeks. They plan the
flights as part of their own operations in
cooperation with Estonia and Latvia.

RPAS improves situational
awareness
The West Finland and Gulf of Finland
Coast Guard Districts have had good
experiences of using remotely piloted air-
craft systems. The system is well suited for
complementing the situational picture in
terms of border control, maritime safety,
the prevention of environmental damage
or other maritime tasks of the Finnish
Border Guard. For the Gulf of Finland
Coast Guard District, the particular focus
in remotely piloted aviation is on produc-
ing situational picture at open sea.

Typical tasks assigned to a remotely
piloted aircraft include locating targets
and various surveillance and search tasks
carried out at all times of the day. The
advantage of a remotely piloted aircraft
is its cost-effectiveness, which improves
the performance of the overall maritime
surveillance system. By using a remotely
piloted aircraft, it is possible to obtain
real-time situational picture in accident
and search operations to support the op-
erational management of the Maritime
Rescue Centre. The RPAS is easy to de-
ploy and relatively discreet for a surveil-
lance device. It is designed to operate dur-
ing the day and the night and in a wide
range of environmental conditions, such
as varying temperatures, high humidity
and rain.

The benefit of the RPAS for the Coast
Guard Districts is that it complements
other surveillance methods. For a long

time, EMSA has carried out surveillance
of large areas within the EU’s coastal
and remote regions by means of Earth
Observation satellites. Such surveillance,
of course, provides valuable information,
but it is only available at certain times,
depending on the orbit of the satellite. The
authorities are, however, required to be
able to react quickly even in challenging
circumstances, such as at sea, for which
Earth Observation satellites are not the
most effective form of surveillance.

The RPAS in use is Textron
Systems Aerosonde

The remotely piloted aircraft has several
bases during the five-month period of
operation, including Hanko Airfield in
Finland and Lomala in Estonia. The RPAS
in use is Textron Systems Aerosonde. This
is the first time an Aerosonde system is
flying in European civil airspace under a
Light UAS Operator Certificate (LUC).
The remotely piloted aircraft is supplied
and operated by EMSA’s contractor
Nordic Unmanned.

The remotely piloted aircraft is
launched into the air with a catapult and,
at the end of the flight, it is flown toward
a net for landing. The aircraft’s take-off
weight is approximately 36 kg, and its
wingspan is approximately 3.6 m. The
aircraft reaches the cruising speed of ap-
proximately 100 km per hour and is able
to fly several hundred kilometres within
the range of the specific base station net-
work. The aircraft is equipped with an
AIS receiver, an electro-optic camera, a
radar and an infra-red camera. @

The authors include Deputy Commander
Mikko Hirvi, Communications trainee
Mikaela Jalanne and members of the
EMSA team from the Gulf of Finland
Coast Guard District.

EMSA PROVIDES
TECHNICAL
EXPERTISE AND
OPERATIONAL
ASSISTANCE

The European Maritime Safety Agen-
cy (EMSA) provides technical exper-
tise and operational assistance to
improve maritime safety, pollution
prevention and response, and mari-
time security. EMSA offers RPAS ser-
vices free of charge to EU Member
States. In addition to the Finnish Bor-
der Guard, the Estonian Police and
Border Guard Board and the Latvian
Coast Guard Service participate in
EMSA's RPAS joint operations within
the northern Baltic Sea during the
period of five months in 2022.
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CISE and the future of
maritime information

sharing

During the FINCISE2.0 project, a target architecture

description was drawn up based on the current state of

national maritime situational awareness.

or years, Finland has been actively
Finvolved in the development of the

EU’s Common Information Sharing
Environment (CISE), a voluntary collabo-
rative initiative aimed at improving the
exchange of maritime surveillance data
within the EU. The ultimate objective
is to enhance the effectiveness, quality,
responsiveness and harmonisation of EU
maritime surveillance activities.

CISE is intended to facilitate the
cross-sector and cross-border exchange
of maritime surveillance information, in-
cluding data related to areas such as ma-
rine environment, fisheries control, mari-
time safety and security, border control,
law enforcement, customs and defence.

Since 2019, CISE has been in a tran-
sitional phase, led by the European Mari-
time Safety Agency (EMSA). The goal is
set for CISE to reach its operational status
for international data exchange at the be-
ginning of the year 2024.

Technical development of CISE

In 2020, the Finnish Border Guard re-
ceived EUR 500,000 from the European
Maritime and Fisheries Fund (EMFF) for a
national deployment project, FINCISE2.0
(Valvonta 4), for the period of 1 Septem-
ber 2020 to 31 August 2022. The aim of
the project was to develop the technical

integration to CISE and deployment of
data services provided via CISE while also
supporting other relevant authorities in
the deployment of CISE data services.

Any data to be shared within the
CISE Network is exchanged point-to-
point through a specific CISE Node.

A test environment for integrating
the national CISE Node with the Finn-
ish Border Guard’s information system
was built to enable the development of
particular CISE functionalities for sharing
information in the future. These function-
alities include the following services:

1. VOI List Service for the generation of
a list of Vessels of Interest within the
information system;

2.Incident Reporting Service for the
generation of a report on a particular
maritime incident, such as an accident;

3. Risk Profile Service for the definition
of a particular risk, describing, for ex-
ample, the type, location and duration
of the risk.

Target architecture for the
national maritime situational
picture

During the FINCISE2.0 project, a target
architecture description was drawn up
based on the current state of national

maritime situational awareness. The tar-
get architecture provides a visual descrip-
tion of the stakeholders, functions, data
contents and IT systems related to the
national maritime situational picture. The
focus was on the data layer, including, for
example, various registry or portal data
to supplement the maritime situational
picture acquired on the basis of the sensor
and map/chart layers.

The idea of the target architecture
description was to gain a better under-
standing of all those datasets that are used
by different authorities in Finland in rela-
tion to maritime situational awareness.

The target architecture was created
to support other authorities in the deploy-
ment of CISE data services. In the future,
as the CISE Network widens with new
member states and stakeholders joining
it and new data contents to be exchanged
via CISE, the target architecture descrip-
tion will be useful for the identification
of national demands for information ex-
change related to the maritime situational
awareness.

From testing to an operational
status

The FINCISE 2.0 project is being fol-
lowed by further development of CISE
and preparation towards operational data
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Technically, CISE links the operational information systems (Maritime Surveillance IT System) of the member authorities
(Stakeholder) via an interface (Adaptor) to the national service environment (CISE Node) and further to the common CISE
Network. This allows for the safe and secure exchange of pre-defined data between two existing IT systems.

exchange. According to current knowl-
edge, the CISE transition phase will con-
tinue under the leadership of EMSA until
the end of 2023. Moreover, the French
Ministry of Marine Affairs (SGMer) has
applied for EU funding from the Europe-
an Maritime, Fisheries and Aquaculture
Fund (EMFAF) for the implementation of
a new CISE Alert project. The two-year
project is planned to begin in November
2022 and end in October 2024.

In addition to France, the full mem-
bers of the project consortium would
be Greece, Italy, Bulgaria, Portugal and
Slovenia. Finland (Finnish Border Guard)
and the Netherlands would contribute as
Associated Partners.

One objective of the CISE Alert
project is to encourage new maritime
authorities from the EU member states
to join CISE and to develop their techni-
cal preparedness for CISE. Another aim
is to develop new CISE use cases for data
exchange linked with air and sea rescue,

illegal activities at sea or environmental
damage prevention.

For the Finnish Border Guard, the
priorities in the CISE Alert project would
be participation in the use case specifica-
tion and possible testing. If successful, the
project would lead CISE from a prolonged
testing phase to the actual operational
exchange of data, which would be ben-
eficial for the maritime activities of the
Finnish Border Guard and other maritime
authorities in Finland, including the Navy,
Traficom and the Finnish Transport In-
frastructure Agency. @

-CISE

The author, Heikko Kontro, serves as CISE

Project Manager.

Use your mobile to scan the QR code
and view the CISE presentation video.
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Developing the border
infrastructure through cross-
border cooperation

Z | | NG

ross-border cooperation sup-
ports the development of border
regions in many ways. It stream-

lines the movement of people, goods and
capital, and helps find solutions to com-
mon challenges related to, for example,
the environment, health and crime.

In Finland, the EU-funded cross-
border cooperation (CBC) projects im-
plemented in 2014-2022 involved three
geographical regions along the border

[

with Russia: the Kolarctic region, Karelia
and Southeast Finland. The Finnish Bor-
der Guard participated in projects aimed
at supporting smooth and safe border
crossings and promoting easy-to-access
regions with good connections.

As a result of the Russian attack
on Ukraine, the EU CBC funding pro-
grammes have been frozen. This will have
an impact on the future development of
the border regions.

A new traffic lane and border check point awaiting customers at the Port of Kotka.

Border control stations at Raja-
Jooseppi and Vartius

With funding from the Kolarctic CBC
programme, a completely new border
control station was built at Raja-Joosep-
pi to replace the old premises that had
come to the end of their service life and
suffered from indoor air problems. The
project also included new on-site traffic
arrangements, installation of modern
border control technologies and devel-

RAJATARKASTUS
GRANSKONTROLL |
| BORDER coNTROL X
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opment of technical surveillance systems
as well as construction of fences in the
border-crossing area.

Within the Karelia CBC project, the
border control station at Vartius was
renovated for increased border check
capacity and enhanced customer facili-
ties. Traffic arrangements were renewed
to promote smooth traffic within the area.
Improvements were also made to techni-
cal surveillance and fencing.

Border-crossing points and
ports in Southeast Finland

At the Imatra border crossing point, traf-
fic arrangements were improved in the
rail and tax-free areas to make traffic
more fluent. Also, anticipating the future
development of transportation of goods
by rail, a platform was built for border
guards to embark the trains. Technical
surveillance of the area was upgraded
as well.

At Vainikkala, a new border control
station was built to replace the old build-
ing that had reached the end of its service
life. The premises are next to the railway
station, thus providing an excellent set-
ting for carrying out operational tasks.
Surveillance technologies were also im-
proved and a fence was built in the area
between the border zone and the border
control station.

In the Port of Kotka, a new passen-
ger terminal was completed to provide
a full range of services for international
cruise and passenger ships and travellers,
while also facilitating regular, year-round
passenger ship traffic between Kotka and
St. Petersburg. The Finnish Border Guard
contributed to the specification and plan-
ning of border control facilities and pro-
curement of the required equipment.

The EU’s funding programmes
make large-scale projects
possible

The Finnish Border Guard participated in
the above projects in a partner role. The
portdevelopment project in Kotka was led

by the Port of Kotka. The other projects
were carried out under the leadership
of the Finnish Transport Infrastructure
Agency. In addition to the Finnish Border
Guard, the partners in different projects
included the ELY Centres (Centres for
Economic Development, Transport and
the Environment), Senate Properties,
Finnish Customs, STUK Radiation and
Nuclear Safety Authority, and Fintraffic.

From the viewpoint of the Finnish
Border Guard, a key advantage of the EU’s
cross-border cooperation programmes is
the possibility to implement large-scale
investments that would be much more
difficult to carry out within the budget-
ary framework of each individual party.
Along with accumulated experience, the
project management and leadership have
gained more established and predictable
forms.

The European Neighbourhood
Instrument Cross Border Cooperation
(ENI-CBC) 2014-2020 is a collaborative
programme of the European Union, which
furthers the objectives of the European
Neighbourhood
Instrument (ENPI) implemented in
2007-2013. @

and Partnership

Co-funded by
the European Union

The author, Colonel Tuomas Laosmaa
serves as Head of Unit in the Border Con-
trol Division at the Headquarters of the
Finnish Border Guard.

THE CBC
FUNDING
PROGRAMMES
WERE FROZEN
AFTER THE
RUSSIAN ATTACK
ON UKRAINE

Following the Russian attack on
Ukraine, the European Commission
decided to freeze the payments within
the current CBC funding programmes,
thus suspending the cooperation with
Russia. The projects involving the
Finnish Border Guard had already been
implemented as planned before the
suspension of the programmes. The
preparation for programmes under the
new programming period 2021-2027
has also been suspended. Based on
preliminary analyses, the suspension
will have consequences in terms of
the future development of border
infrastructure. We are facing a new era
even in this field.
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Turvana kaikissa oloissa

ja olosuhteissa

Aidin lampaiseen syliin on lapsen turval-
lista kdpertya. Aiti suojelee mérdilts ja
ruokahuolto on turvattu ympéri vuoro-
kauden. Uteliaina lahdemme kuitenkin
seikkailemaan aidin helmasta yha kau-
emmas kylm&an maailmaan turvallisuu-
dentunteesta tinkien.

Rajavartiolaitoksen slogan Turvana
kaikissa oloissa ja olosuhteissa on suu-
ri lupaus, joka haastaa laitoksen seka
viranomaisena etta tyonantajana. Mita
kaikkea tuo lupaus lopulta pitda sisal-
laan?

Turvallisuus ja turvallisuudentunne
on luottamista. Tutun ja tunnetun asian
muuttuminen vieraaksi koetaan pelotta-
vana, jopa vaarallisena. Turvallisuuden-
tunnetta uhkaa tapahtuma tai asia, jonka
uskomme aiheuttavan vaaraa omalle tai
laheistemme terveydelle. Luottamus sii-
hen, etta tastakin selvitaan, jostain syysta
horjuu.

Viranomaisen tulee osoittaa luotet-
tavuutensa ennakoimalla tapahtumia ja
varautumalla mahdollisiin poikkeustilan-
teisiin. Luottamus lisdantyy, kun huoma-

taan, ettd henkilostoa kouluttamalla ja
aitoja rakentamalla on valmistauduttu

eri tilanteisiin ja suoriudutaan ammattitai-
dolla hankalistakin tehtavista sen sijaan,
ettd hadan hetkella tultaisiin yllatetyiksi
virkahousut kintuissa.

Eri viranomaisia vertailevissa tutki-
muksissa Rajavartiolaitos on menesty-
nyt varsin hyvin. Luottamus ja arvostus
on ansaittua, silla annetut tehtavat on
hoidettu lakien asettamat vaatimukset
ja kansalaisten odotukset tayttaen. Pi-
detdan huolta siita, ettd ndin on myods
tulevaisuudessa — etenkin, jos "peli”
maailmalla kovenee.

Koti on turvasatama, peséd jonka
suojaan hakeudutaan vaaran uhatessa.
Kotona ei uhkaa Hallin hammas eikd met-
samiehen ansa. Rajavartiolaitoksen on
siten my0s tyonantajana oltava turvana
kaikissa oloissa ja olosuhteissa. Tyopai-
kan on oltava tyontekijoille luotettava
ja turvallinen paikka, jossa henkinen ja
fyysinen terveys ei vaarannu.

Tybnantaja saavuttaa luottamuksen
luomalla tyontekijoille turvalliset tydsken-
telyolosuhteet. Terveytta uhkaavat riskit
on pyrittava kaikilta osin minimoimaan,
eika tyosta saa aiheutua tekijalleen ter-
veydellistad haittaa. Kattava tyodterveys-

Kolumni

huolto ja tydsuojelutoimenpitein tapah-
tuva riskien eliminointi ovat térkeéssa
asemassa, kun Rajavartiolaitoksesta
rakennetaan kuvaa luotettavana tyon-
antajana.

Turvakenkia ja puhdasta sisdilmaa
voidaan pitda vahimmaisvaatimuksina,
mutta terveysturvallisuuteen sisaltyy
paljon muutakin. Muun muassa tasa-
arvo- ja yhdenvertaisuustydoryhmat seka
tyohyvinvointineuvottelut ovat niité tyo-
kaluja, joilla tydnantaja toteuttaa lupaus-
ta turvallisuudesta. Tyontekijan tehtava
on aktiivisesti osallistumalla hyodyntaa
naitd kaytossa olevia mahdollisuuksia.

Lupauksen pitaminen vaatii meilta
kaikilta jatkuvaa ponnistelua. Olemme
kansalaisille turvallisuusviranomainen,
joka suojelee "moroiltd” ja jonka toi-
mintaan he poikkeusoloissakin voivat
luottaa. Se turvallinen ja luotettava "ai-
din syli” Rajavartiolaitos on myds tyon-
antajana — turvana kaikissa oloissa ja
olosuhteissa.

Mikko Terho
Pintapelastus- ja ensihoitoryhman johtaja
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NUORI RAJAKOIRA KALMA MERIPAIVIEN VETONAULA

Suomenlahden merivartiosto osallistui
jalleen Kotkan meripaiville, jotka jarjes-
tettiin 27.-30. heindkuuta. Parin vuoden
tauon jilkeen jarjestetyt Meripaivat hou-
kuttelivat runsaasti vikea Kotkansaarelle.

Merivartiosto esitteli Kotkan Kan-
tasatamassa uutta rannikkovartiove-
nettdan ja infoteltassa kerrottiin Rajan
toiminnasta ja kalustosta. Nuorempia
vierailijoita kiinnosti erityisesti tutustua
rannikkovartioveneeseen ja sen kyydissi
olevaan vesijettiin.

Rajavartiolaitoksen toimintaan ké-
vivit tutustumassa myos vuoden 2022
meripdivineuvos Seppo Vanhanen ja
meripaivineuvoksetar Tiina Mertanen.
He ihastelivat Rajan toiminnan laajuutta
ja henkil6ston monipuolista osaamista.

Infoteltalla oli myds 9-vuotias meri-
vartiokoira, belgianpaimenkoira malinois
(bpmu) Kooma. Hanelle naima taisivat

Kalma tutustumassa Merivartiomuseo
Vellamon materiaaleihin.

olla virkatehtavassain viimeiset Kotkan
meripaivit, silla vuoden vaihteen tienoilla
Kooma jdanee viettdimaan hyvin ansait-
tuja elakepaiviaan.

Kooman kanssa infoteltalla vieraili
"pikkuveli’, SLMV:n uusin koira, merivar-
tiokoiraksi kouluttautuva 19-viikkoinen
bpmu Kalma. Kalma oli totuttautumassa
ihmispaljouteen ja olikin varsinainen
vetonaula, joka keimaili itselleen eniten
ihailijoita. Meripaivien aikana Kalma kévi

tutustumassa myos Merivartiomuseo Vel-
lamon néyttelytiloihin ja materiaaleihin.
Kalman mielesta nayttely oli erinomainen.
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Kalma lahdossa museoretkelle.
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Rajavartiolaitoksen toimintaan kavivat tutustumassa myds meripdivaneuvos Seppo
Vanhanen ja meripdivaneuvoksetar Tiina Mertanen.
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OPISKELIJATAPAHTUMA PORVOON
MERIVARTIOASEMALLA

Suomenlahden merivartiosto jarjesti
Porvoon merivartioasemalla 24. elokuuta
Havsnira yrken -tapahtuman yhteistyossi
Nylands Brigads Gille rf:n kanssa.
Tavoitteena oli tarjota Uudenmaan
alueen toisen asteen opiskelijoille ja hei-

dan opettajilleen mahdollisuus tutustua
merelliseen viranomaistoimintaan. Ta-
pahtumassa toimintaansa esittelivat myos
Uudenmaan prikaati, Vartiolentolaivue,
Itd-Uudenmaan pelastuslaitos, Finnpilot,
Tolkkisten VPK, Porvoon meripelastusyh-
distys ja Helsingin venepoliisi
Opiskelijoita opettajineen saapui
paikalle bussilasteittain. Nuoret olivat
hyvin kiinnostuneita paikalla olevista
toimijoista. Heilta tuli paljon hyvid kysy-
myksid Rajan toiminnasta ja kalustosta.
Suurta mielenkiintoa heritti Vartiolen-
tolaivueen ja Suomenlahden merivar-
tioston jarjestimd pintapelastusnaytos,
jossa partioveneestd pudonneet henki-
16t vinssattiin meripelastushelikopteriin
ja meripelastushelikopterista takaisin

partioveneeseen.

Merivartija kertomassa merivartioston Opiskelijoita tutustumassa uuteen rannikkovartioveneeseen.
toiminnasta opiskelijoille ja opettajille.
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VISIT VUOSAARI WEEKEND

Suomenlahden merivartiosto osallistui
elokuun viimeisena viikonloppuna Vuo-
saaren Satamapdivaan, joka oli osa Visit
Vuosaari Weekend -tapahtumaa. Helsin-
gin kauneimmaksi danestetty kansain-
vilinen kaupunginosa tayttyi runsaasta
kavijamédarasta.

Koko perheen tapahtumassa ylei-
solld oli mahdollisuus tutustua maamme
tarkeimman vientisataman toimintoihin,
normaalisti suljetulla satama-alueella. Ta-
pahtumassa oli alusvierailuiden lisaksi
mahdollisuus tutustua alueen yrityksiin
ja toimintoihin.

Suomenlahden merivartioston info-
pisteessd esiteltiin Rajan toimintaa. Monia
kévijoitd hammastytti Rajan laaja toimin-
takenttd ja moniosaaminen. Nuoret olivat
kiinnostuneita, kuinka voisi paasta meri-
vartijaksi.

Esilla ollut RV92-rannikkovene hou- ;
kutteli runsaasti kavijoit. Erityisestialuk-  Rannikkovartioveneen kylkeen kiinnittyivat Rajan yhteistyéviranomaiset Tulli ja
sen uusi tekniikka kiinnosti ja kysymyksia ~ poliisi.
tuli paljon. Iltapéivalld rannikkovartiove-
neen kylkeen kiinnittyivat Tulli ja poliisi

esittelemaan aluksiaan.

Nuoret media-alasta kiinnostuneet
opiskelijat haastattelivat partiossa mu-
kana ollutta merivartijaa. Videolle tallen-
tui kuvaus merivartijan tyon sisallosta ja
tyovilineista.

Nuoret media-alasta kiinnostuneet Vierailijoita rannikkovartioveneen keulakannella.
opiskelijat haastattelemassa
merivartijaa.
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HELSINGIN UIVA
VENENAYTTELY

Suomen suurin uiva venendyttely jarjestettiin jélleen parin vuo-
den tauon jilkeen 18.-21. elokuuta Helsingin Lauttasaarssa.

Ulkoilmassa yli kahden hehtaarin kokoisella merenranta-
alueella oli esilla ldhes 300 venettd ja lukuisia muita toimijoita.

Uiva 2022 Venenayttely tarjosi hyvan tilaisuuden Suo-
menlahden merivartiostolle esitelld veneilyn harrastajille me-
rivartioston toimintaa ja kalustoa. Rajan infoteltalta sai tietoa
merivartioston toiminnasta ja koulutuksesta. Lisdksi halukkaat
padsivat merivartioston nopealla veneelld tutustumaan vauh-
dikkaaseen kalustoon.
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Tapahtumavieraita tutustumassa merivartioston nopeaan
veneeseen ja Rajan toimintaan.

UUTTA RAJAN
VERKKOSIVUILLA

Rajamuseo on julkaissut jo kaksi virtuaalindyttelyd, jotka loytyvit
Rajavartiolaitoksen verkkosivuilta.

Hengenpelastajia ja salakuljettajajahteja: llmojen rajamiesten
tie 1930-luvulta nykypdividn -verkkonayttely keskittyy Rajan
lentotoiminnan historiaan.

Mellakantorjujista kansainvilisiksi erikoisjoukoiksi: Rajavartio-
laitoksen valmiusjoukkueet 1992-2022 -verkkoniyttely puoles-
taan esittelee Rajavartiolaitoksen valmiusjoukkueiden 30-vuo-
tista historiaa. raja.fi/rajamuseon-verkkonayttelyt.

Rajavartiolaitoksen verkkosivuilla on nyt myos kattava ka-
lustokuvasto, jonka avulla voit tutustua tarkemmin kalustoomme
maalla, merelld ja ilmassa.

Rajavartiolaitoksen ajoneuvokalusto, ilma-alukset seké
laiva- ja venekalusto on esitelty kuvina, minka lisaksi sivustolta
16ytyvit niiden tekniset tiedot ja ominaisuudet. raja.fi/kalusto
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RAJAJAAKARIKOMPPANIAN VALATILAISUUS RANUALLA

Ivalon rajajaakarikomppanian saapumis-
eran 11/22 varusmiehet vannoivat soti-
lasvalan seka ylennettiin rajajaakareiksi
Ranualla perjantaina 12. elokuuta. Vala-
kaavan esilukijana toimi Kemijoki Oy:n
toimitusjohtaja Tuomas Timonen ja
valan otti vastaan Lapin rajavartioston
komentaja, eversti Jarkko Alén. Valan

el LAl _.g',l'?ﬁ!r F ?,;LIT,*!"-_;-'-! \i!_,‘

hartaushetken toimitti sotilaspastori
Mauno Hepola. Valatilaisuuden mu-
siikista vastasi Lapin Sotilassoittokunta.

Ennen valatilaisuutta saapumiseran
varusmiehet suorittivat noin 45 kilomet-
rin mittaisen valamarssin perinteisissa
Luttojoen maisemissa Raja-Joosepissa ja
liittyivat nain aiempien sukupolvien jatku-

st

Ivalon rajajaakarikomppanian saapumiseran /22 varusmiehet vannoivat

sotilasvalansa Ranualla.

moon. Varusmiehet yopyivit maastossa,
ja marssi huipentui Luttojoen kasteeseen
eli Luttojoen ylittamiseen uimalla.

Valatilaisuudessa oli mahdollisuus
tutustua Rajajadkarikomppanian koulu-
tusvilineisiin ja kalustoon seka Rajavar-
tiolaitoksen toimintaan.

Ennen valatilaisuutta varusmiehilla oli
edessdan noin 45 kilometrin mittainen

valamarssi, joka alkoi Raja-Joosepista.

Valamarssin aluksi varusmiehet ylittivat Luttojoen riippusillan, myéhemmin joki ylitettiin uiden.
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Valamarssin aikana pidetaan useita huoltotaukoja.
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KOKEMUKSIA ONTTOLAN RAJAJAAKARIKOMPPANIASTA
JA RESERVIUPSEERIKOULUSTA

Upseerikokelas Eetu Sillanpaa, mil-
lainen kokemus on ollut suorittaa
varusmiespalvelus Pohjois-Karjalan
rajavartioston Onttolan rajajaakari-
komppaniassa?

Minua kiinnosti itseni haastaminen ja
omien rajojeni kokeilu niin fyysisesti kuin
henkisesti. Myos monet sukulaiset ovat
suorittaneet varusmiespalveluksen taalla
ja saaneet johtajakoulutuksen.

Onko sinulla harrastuksia, joista on
ollut hyotya palveluksessa?
Liikunnasta ja crossfitista on ollut hyo-
tya palvelusaikana. My6s lukeminen ja
kuvataide ovat auttaneet oppimaan ja
hahmottamaan opeteltavia asioita.

Millainen kokemus RUK oli ja mika
siitd jéi erityisesti mieleesi?

Lahdin kurssille isoin odotuksin, mutta
tietdmattomana tulevasta. Aluksi sopeu-
tuminen oli hieman haasteellista, kun oli
tottunut kotijoukko-osaston toimintaan.
Lisdksi omien suorituskykyjen rajat joh-
tamissuorituksissa joutuivat koetukselle.
Yhteishenki ryhman ja yksikon sisalla jaa-
vt hyviana muistona mieleen.

Miti johtajakoulutus on antanut si-
nulle, opitko jotain itsestasi?

RUK opetti vastuunottoa ja itsensd haas-
tamista ja ettd kehitettavit asiat oppii
kantapain kautta. Vaikka tietda, ettei ole
taysin valmis, kannattaa rohkeasti yrittda.
Johtajakoulutus on antanut evaat suoriu-
tua johtamistehtédvista sekd opettanut
omien johtamissuoritusten analysointia.

Sinut valittiin kurssin priimukseksi,
onnittelut! Oliko se sinulla tavoitteena
vai tuliko yllatyksena?

Ei ollut tavoitteena, tosin véliarvioinnissa
joitain viitteitd oli tiedossa. Kunnianhimo,
korkeat vaatimukset omaan tekemiseen
seka tdysin omana itsend toimiminen

auttoivat. Tein asiat tdysilla, mutta otin

rennosti, kun siihen oli tilaisuus.

Millaisia odotuksia sinulla on koke-
laskouluttajana toimimisesta?

Paljon suunnittelua koulutuksiin ja har-
joituksiin sekd neuvontaa ja tukemista.
Vastuun rinnalla tulee olla totta kai myos
hieman vapautta.

Mita odotat palveluksesi loppuajalta?
Odotan, etté paisen laittamaan koetuksel-
le johtajuuden perusteita ja kehittamain
niit4, niin vertaisieni kuin myos alaisteni
kanssa.

Tulevaisuuden suunnitelmat?
Sopimussotilaana joko omassa kotijouk-

ko-osastossa tai Haminassa ja syksylla
alkavat opinnot Helsingissa.

Vinkkeji johtajakoulutukseen halua-
ville?

Olkaa valmiita tekemain paljon toita ja
vaatikaa itseltanne paljon. Opiskeltavaa
tulee paljon ja opiskelun laatuun suo-
sittelen panostamaan. Monesti tuvissa
on hiiriotekijoitd, joten jos mahdollista,
niin pyrkikaa ottamaan itsellenne rauhal-
lista tilaa opiskelua varten. Heikoimmilla
hetkilla periksiantamattomuus korostuu,
luottakaa itseenne! Pitad myds muistaa
ottaa iisisti. Johtajana paatoksia pitaa kye-
ta tekemain, vaikka ne eivat olisi helppoja
paatoksid. Kohdelkaa alaisianne ihmisina.

RAJAMME VARTIJAT 57



TEKSTI JA KUVAT: Marjo Peni

RAJAMME VARTIJAT lokakuu 2022
Rajavartiolaitoksen sidosryhmadlehti

el odsis BB s OLJYNTORJUNTAHARJOITUS
_ ITAISELLA SUOMENLAHDELLA

Lehti ilmestyy nelja kertaa vuodessa:
maaliskuussa, kesakuussa, lokakuussa
ja joulukuussa. Suomenlahden merivartiosto jirjesti 6ljyntorjuntaharjoituksen Itaiselld Suomenlah-
della 8.- 9. elokuuta.

Lehti on luettavissa

sahkdisesti osoitteessa
http://www.rajafi/tietoa/rajamme_vartijat

SLMV:ssa harjoitellaan ympéristovahinkojen torjuntaa sadnnollisesti. Télla kertaa
Haapasaaren merivartioaseman partio harjoitteli 6ljyntorjuntaa suunnitelman mukai-
sesti sopimuskumppani Meritie Oy:n 6ljyntorjunta-alus Grisslanin kanssa.
JULKAISIJA Yhteisty6 toimi tallakin kertaa moitteettomasti ja padstiin harjoituksen tavoitteisiin.
Rajavartiolaitos
Rajamme Vartijat, PL 3, 00130 Helsinki
Vilhonvuorenkatu 6, 00500 Helsinki
rajammevartijat(at)raja.fi

PAATOIMITTAJA
Viestintapaallikko Paivi Kaasinen
paivi.kaasinen(at)raja.fi

puh. 0295 421331

TOIMITUSSIHTEERI
Kirsti Helin, Princeps Oy
kirsti.helin(at)princeps.fi

TAITTO
Sanna Purho, Princeps Oy

KAANNOKSET
Integra Oy
Scandix oversattningar Ab

PAINO
Grano Oy

ETU- JA TAKAKANNEN KUVAT
Etukansi: Suomenlahden merivartiosto
Takakansi: Raja / Jorma Komulainen

Tilaukset ja osoitteenmuutokset
Grano Oy

Tilauskeskus, Rajamme Vartijat
Vehkakatu 1, 40700 Jyvaskyla
rajammevartijat@grano fi
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RAJAMME VARTIJAT
LUKIJAKYSELY 2022

Rajamme Vartijat -lehti on ilmestynyt vuodesta 1934 l|&dhtien ilman
taukoja. Lehted on kehitetty lukijapalautteiden ja Rajavartiolaitoksen
toimintaympaériston vaatimusten, muutosten ja toimintamme kehittymisen
mukaan. Nyt lehden toimitus toivoo teiltd, hyvat lukijat, palautetta tasta
lehden numerosta 3/2022 sekd kommentteja ja toiveita siséllon ja

julkaisumuodon suhteen jatkossa.

Kyselyyn voi vastata Webropol-linkin kautta
webropol.com/s/RVmagFIN

tai sdhkopostilla osoitteeseen paivi.kaasinen@raja.fi

tai kirjeitse osoitteella Rajavartiolaitoksen esikunta / Viestinta / Kaasinen
PL 3, 00131 Helsinki

Kyselyyn voi vastata 1.12.2022 saakka.

RAJAMME VARTIJAT
LASARENKAT 2022

Tidningen Rajamme Vartijat har getts ut utan avbrott sedan 1934. Under
aren har Rajamme Vartijat utvecklats utifran Idsarnas respons, kraven fran
var omvérld och féréndringarna i verksamheten. Nu dnskar tidningens
redaktion att ni, basta lasare, ger respons om detta nummer av tidningen
3/2022 samt kommentarer och dnskemal angaende tidningens innehall

och utgivningsform framover.

Du kan besvara enkéaten via Webropol-lanken
webropol.com/s/RVmagSWE

eller per e-post till paivi.kaasinen@raja.fi

eller per post till Staben for Gransbevakningsvasendet / Kommunikationen
/ Kaasinen, PB 3, 00131 Helsingfors

Enk&ten kan besvaras fram till 112.2022.

RAJAMME VARTIJAT
READER SURVEY 2022

The Rajamme Vartijat magazine has been published since 1934 without
interruptions. Over the years, Rajamme Vartijat has evolved in response
to feedback from readers as well as changes and developments in
our activities and operating environment. Now, we would like to have
feedback from you, dear reader! Please share your comments on this
issue, Rajamme Vartijat 3/2022, as well as your ideas and wishes for the

future contents and forms of publication.

You can respond to the survey via the Webropol link
webropol.com/s/RVmagENG

or by sending an e-mail to paivi.kaasinen@raja.fi

or by mailing to the address Rajavartiolaitoksen esikunta / Viestinta /
Kaasinen, PL 3, FI-00131 Helsinki.

The survey is open until 1 December 2022.
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Kylla'Jales

Qlen lehden tilaaja
.

Jag prenumererar pd tdningen
I'm a subscriber to Ralamme Vartijat

Eile|/No

Qlen satnainen lukija
Jag laser idningen sporadiskt
I'm an sccasional reader of Rajamme Vartjat

Luen painetiua lehted
Jag lser den lryckta tidningen
| read the printed magazine

Luen digllehtes
Jag laser den digitala tidningen
I read the digilal version

Luen molempia
Jag laser bada versionerna
| read both verslons

I R I R
I I T

Saan lehdestd tietea Rajavariiclalioksen teiminnasta
Tidningen ger mig infarmation om
Gransbevakningswisendets verksamhet

Rajamme Vartljat ghves me Infarmation about the
Finnish Border Guard

-

»

Lehden jutut aval kiinnostavia
Tidningsartiklarna &r intressanta
The articles In Hi"l]i"lﬂ"“'li::' ".-"-:'H'Iij.'lt are Interast i]#]

1 g

Taman lehden (3/2022) kilnnostavin juthu tal kiinnostavimmat jutut

Lren mest intreéssanta artikeln eller de mest intressanta ariklarna | del
har numret (372023)

The mast interesting article(s) of this issue of Rajamme Varlijat (3/2022):

Halualsin jatkossa lukea enemman nalsta alheista:
I fertsdttningen skulle |ag vilja 1asa mer om:
In the future, | would like to read more aboul these loplcs:

Luen miguumemin palnetiua lehted
Jag ldser helst den tryckla tidningen
| prefer to read the printed magazine

Luen miguummin diglilehtas
Jag kaser helst den digiala tidningen
| prefer to read the digital version

Luen mielalldni molempia
Jag laser gérna bada versionerna
| ke to read both the printed and digital versions
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Kiitoksia |a kehitysehdotuksia:
Berdm och utvecklingsiorsiag:
Expressions of appreciation and |deas for development

SUURI KIITOS VASTAUKSISTA!
STORT TACK FOR DINA SVAR!
THANK YOU FOR YOUR RESPONSES!

y/RUAARTIOLAITOS
“ ¥ GRANSBEVAKNINGSVASENDET
# " FINNISH BORDER GUARD
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MAALLA, MERELLA JA ILMASSA
Rajavartiolaitos valvoo 24 tuntia
vuorokaudessa kaikkina vuodenaikoina

PA LAND, TILL HAVS, | LUFTEN
Gransbevakningsvasendet vakar
24 timmar i dygnet under arets alla tider

ON LAND, AT SEA AND IN THE AIR
The Finnish Border Guard works for
safety and security 24/7 all year round
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